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Памошники главного редактора 

Владимир ИЛЬИН 

«АНГЛИЙСКАЯ ГОНЧАЯ» 
С КРАСНЫМИ ЗВЕЗДАМИ 
Увеличению маневренных ха- 

рактеристик нового истребите- 

ля, по сравнению с МиГ-25, спо- 

собствовало применение пред- 

крылков и небольших наплывов 

в корневой части крыла. 

Конструктивно планер МиГ-31 

близок Миг-25. Выполнен на 50% 

из нержавеющей стали, 16% — 

титана, 33% — алюминиевых 

сплавов. 1% приходится на дру- 

гие конструкционные материа- 

лы (планер МиГ-25 на 80% со- 

стоит из стали, 8% — титана, 

11% — алюминиевых сплавов, 

1% из других материалов). 

Одним из основных достоинств 

«тридцать первого» является его 

усовершенствованное радио- 

электронное оборудование, ос- 

нову которого составляет им- 

пульсно-доплеровская РЛС 

СБИ-16 „Заслон» с ФАР боль- 

шой мощности (диаметр антен- 

ны, установленной неподвижно, 

1,1 м, максимальная дальность 

обнаружения воздушной цели — 

| более 300 км, максимальная 

{ дальность сопровождения цели 

класса «бомбардировщик» —200 

км, класса «истребитель» (ми- 

нимальная ЭПР в курсовой плос- 

| кости — 2м*) — 90 км в передней 

| полусфере и, соответственно, 

| 120 км и 70 км в задней полу- 

сфере. Горизонтальный сектор 

обзора РЛС составляет 140 град. 

(на некоторых режимах — 240 

град., то есть радиолокатор 

может «смотреть» назад), вер- 

тикальный сектор обзора— +70/ 
—60 град. 

РЛС позволяет обнаруживать 
и поражать самолеты (в том 

числе и малозаметные, выпол- 

ненные с использованием тех- 

нологии »Стелс»), а также вер- 

толеты, ДПЛА и крылатые раке- 

ты в верхней полусфере и на 

фоне земли, осуществлять од- 

новременное сопровождение до 

10 целей и наведение УР Р-33 на 

четыре различные цели (в отли- 

чие от РЛС, установленной на 

американском Р-14 «„Томкэт» и 

позволяющей одновременно 

следить за 24 самолетами про- 

тивника лишь в относительно 

узком секторе (+/—20 град. по 

азимуту), «Заслон» может осу- 

ществлять сопровождение на 

проходе в секторе +/—70 град.). 

Истребитель оснащен тепло- 

пеленгатором на выдвижной ту- 

рели, позволяющим скрытно 

осуществлять поиск и приме- 

нять оружие, действовать в ус- 

повиях интенсивных радиоэлек- 

тронных помех 

Группа изчетырех МиГ-31 спо- 
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собна контролировать воздуш- 

ное пространство протяжен- 

ностью по фронту 800-900 км, 

при этом самолеты образуют 

боевой порядок для кругового 

просмотра воздушного про- 

странства (как на самолете 

ДРЛО). 

Цифровая система закрытой 

связи АПД-518 обеспечивает 
обмен радиолокационной ин- 

формацией в группе из 4 само- 

летов МиГ-31, удаленных друг 
от друга на расстояние до 200 

км. С ее помощью-можно навес- 

ти на цель несколько истреби- 

телей других типов с менее со- 

вершенным БРЭО (МиГ-23, Миг- 

25), В этом случае МиГ-31 вы- 

полняет роль лидера. Цифровая 

закрытая линия обмена данны- 

ми РК-РЛДН обеспечивает вза- 

имодействие с наземным КП. 

В кабине оператора установ- 

лен крупноформатный индика- 

тор тактической обстановки с 

экраном круглой формы’ мно- 

гофункциональный индикатор на 

ЭЛТ с экраном прямоугольной 

формы. Кабина летчика обору- 
дована цветным индикатором на 

лобовом стекле (ИЛС} ППИ-70В 

(МПКБ „Восход»), у которого нет 

серийных зарубежных аналогов. 

Навигационное оборудование 
включает радионавигационные 

системы «Тропик» (*Лоран», точ- 

ность определения координат — 

0,13-1,3 км на дистанции 2000 
км) и „Маршрут» ("Омега», 1,8- 

3,6 км — 2000-10 000 км), обес- 

печивающие возможность при- 

менения самолета на арктичес- 

ком ТВД. 

Вооружение включает УР боль- 

шой дальности Р-33 с инерци- 

альным ведением и радиокор- 

рекцией на маршевом участке 
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траектории и активным радио- 

локационным конечным наве- 

дением. Подобная схема при- 

менена на УР класса «воздух- 

воздух» впервые. 

Первая американская УР с ана- 

логичным наведением, А!М-120 

АМАААМ, поступила на воору- 

жение ВВС США лишь зимой 

1991 г. УР АМ-54 „Феникс» — 

«главный калибр» истребителя 

Е-14, имеет комбинированное, 

полуактивно-активное самона- 

ведение, 

Длина ракеты Р-33 —4150 мм, 

диаметр корпуса — 380 мм, раз- 

мах оперения — 900 м, старто- 

вая масса — 480 кг, масса оско- 

лочно-фугасной БЧ — 47 кг, 

максимальная дальность пуска 

УР Р-33 — 120 км (УР АМ-54С 

«Феникс» — 130 км), максималь- 

ная высота поражаемых целей 

— 28 км. Ракеты размещены на 

четырех полуутопленных узлах 

внешней подвески под фюзеля- 

жем. 

В состав вооружения входят и 

более старые УР средней даль- 

ности Р-40 {как на МиГ-25). Че- 

тыре УР с радиолокационной 

полуактивной и ИК системой на- 

ведения могут располагаться на 

четырех подкрыльевых узлах 

подвески (максимальная даль- 

ность пуска — 50 км). Для само- 

обороны на сдвоенных под- 

крыльевых пилонах возможна ус- 

тановка высокоманевренных 

ракет ближнего боя Р-60М 

С левой стороны фюзеляжа 

смонтирована шестиствольная 

пушка ГШ-23-6 (23 мм, 260 пат- 

ронов, скорострельность 8000 

выстр./мин, масса снаряда 200 

г, начальная скорость 700 м/с). 

Ее амбразура в нерабочем пол- 

ожении закрывается специаль- 

ной створкой. Это улучшает 

аэродинамику и снижает ЭПР, 

По зарубежным данным, в на- 

чале 1992 г. на вооружении на- 

ших войск ПВО находилось бо- 

лее 200 МигГ-31. Начались пос- 

тавки зарубежным покупателям, 

первые — Китаю 

В конце мая 1992 г. было за- 

ключено российско-китайское 

соглашение на 24 МиГ-31. Пос- 

тавка первых пяти намечалась 

на июнь 1992 г. Затем планиру- 

ется организовать сборку по ли- 

цензии на авиазаводе вг, Шень- 

яне, Заканчивается его строи- 

тельство. Выкатка первого са- 

молета китайского производст- 

ва намечена на конец 1994 г 

Выпуск с темпом четыре в ме- 

сяц планируется до 2000 г. 

Для увеличения боевого ради- 

уса действия китайских МиГ-31, 

оборудованных убирающейся 

штангой системы дозаправки, 

предполагается привлекать са- 

молеты-заправщики, Эти маши- 

ны переоборудуются из бом- 

бардировщиков В/Н-6 (китайс- 

кий вариант самолета Ту-16) в 

Израиле фирмой Бедек (отде- 

ление 1А!). Разрабатываются в 

Китае и самолеты ДРЛО (также 

при технической помощи Изра- 

иля). Все эти меры отодвинут 

передовой рубежкитайской ПВО 

далеко за пределы территори- 

альных вод КНР 

Проявили заинтерасованность 

в МиГ-31 и некоторые страны 

Ближнего Востока. 

Таким образом, МиГ-31 стал 

первым отечаственным истре- 

бителем-перехватчиком ПВО, 

вышедшим на мировой рынок 

(ранее поставлялись за рубеж 

лишь фронтовые истребители 

МигГ-21, МиГ-23 и МиГ-29, а 
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также ударные самолеты Су-7, 
Су-20, Су-22, Су-24КМ иСу-25). 
Наиболее близким истреби- 

телю МиГ-31 по назначению и 
боевым возможностям являет- 
ся палубный перехватчик ВМС 
США Грумман Е-14 «Томкзт», 
предназначенный для обеспе- 
чения ПВО авианосцев. Однако 
МиГ-31 значительно превосхо- 
дит его по максимальной ско- 

рости и потолку, имея прибли- 

зительно одинаковую с ним пе- 
регоночную дальность и сопос- 
тавимые возможности бортовой 

РЛС. 
До 1990 г. на Е-14А использо- 

валась система телекодовой 
связи Харрис АМ/А$\/-27В. Она 
обеспечивала автоматизирован- 

ный обмен информацией толь- 

хо между истребителем и кора- 

бельным КП или самолетом 
ДРЛО. Последний выполнял роль 
ретранслятора и мог переда- 
вать информацию, полученную 
бортовой РЛС Е-14 на другие 

истребители в составе группы. 
В конце 1991 г. начали устанав- 
ливать более совершенную циф- 
ровую систему связи Харрис АМ/ 
АЗ\М/-27С. Она обеспечила об- 

мен информацией в автомати- 

ческом режиме между четырьмя 
самолетами «Томкэт» (как в ком- 
плексе Миг-31). 

На показе авиационной техни- 
ки под Минском зимой 1992 г. 
впервые демонстрировался но- 
вый истребитель-перехватчик 
МиГ-31М. По сравнению с ис- 

ходным самолетом на нем уста- 
новлена более мощная РЛС. Во- 
оружение усилено и состоит из 
шести УР сверхбольшой даль- 
ности. Они размещены под фю- 
зеляжем на полуутопленных уз- 
лах подвески. Высокоманеврен- 
ные УР средней дальности РВВ- 
АЕ — на четырех подкрыльевых 

узлах подвески. Максимальная 
дальность полета сравнительно 
небольших ракет — около 100 

км (ведется работа над вариан- 

том с дальностью пуска 150 км). 

УР способна поражать цели, ма- 
неврирующие с перегрузкой 12. 

Крыло самолета МиГ-31М име- 
ет наплывы увеличенной пло- 
щади, увеличены и размеры гар- 

зем ид 

| ОМИ 
грота, На концах крыла установ- 

лены аэродинамические шай- 

бы. Они улучшают путевую ус- 

тойчивость. Переднее остекле- 
ние кабины летчика выполнено 
сплошным, что существенно 
‘улучшает обзор. 

МигГ-31 по-прежнемуимеет все 

шансы оставаться сильнейшим 

истребителем ПВО вплоть до 

начала следующего столетия. 

Продолжение. Начало "КР» 2-93, 

ХАРАКТЕРИСТИКИ ИСТРЕБИТЕЛЕЙ МнГ-31, МиГ, 25 ПЛ н ГРУММАН Г-м 

Тна самолета 
Год верного полета неходного сачилета 

Год серого полета самолета лан й 
моанфижкаиия 

Фазывх крыла, м 
Даны самолета палнав. м 
Длыыь сомолета без ПЛ, м 
Высота самолета, 
Плющидди креала, м 

Нормальняе жалетная макса, кт 

Максимальные валетнае масса, кг 

Мася топлний во внутренних баках. г 
Маха топлниа ® ПТЬ, кг 
Тня двнгитель 
Макснмальнии тяга. кто 
Таговооружениюсть прм нормальной 
палетной массе 
Удельная магрузж» на крыло при 

нормальной пзлетной массе, «г/м 1 
Мавенмальнам скорость. ®м/ч 
Максимальная скорость у землм, км/ч 
Мавсимальнуз «рейсерская сворость, км/ч 

Практический потолюк, м 
Практическая дальность полет» бех ПТБ, «м 
Перегоночнах дальность с ПТБ. км 
Рубеж перехвата. юм: на сверхзвуковой 
скоректн 
из дожрукюсвой скоростн без ПТЬ 
а лозвуковой скорости © ПТИ 

нз дозжуковой скорости с самой 

и воздухе 
Время набора высоты 10000 м, мин 

Продолжнтельность полете, 4: 

без декзагиромиюм, и волдуче 
< одной лозлираюкон 

Посидечная скорость, км/ч 
Длинна разбега, м 
Длния пробега, м 
Мавснмальнай хп лузт мынонная 

персгрузи 

Мег. миг. Па Р-14о 
1975 1966 1970 

- 1995 1987 

13.46 14.02 11.65/19,54° 
22,09 190 
20,52 191% 
$.15 4“ 
614 $1.40 $149 
41 000 а 93а 32 100 
46 0 3% 720 33 720 
16 350 14 570 7350 
4060 4570 1720 
д-юФе Р- 156 Д-МЮ [119-/Е-400 
241990 211200 3х! 

©.т6 0,64 073 

666 509 643 

ини им 1900 
1900 1200 1400 
29% 25900 1020 
20 50 20 700 15 200 
з90"* 1280" 
ам 1739 332 
730 600 

их 
140 1800 
ово 

т 

‘5 248 
%--7 
280 293 243 
1306 1399 
зоо #00 

50 4.4 5.0*—* 

*В завнснмостн от выбраеого угла стреловизности крыл, 

На сперюжуюовой скорости 

+В алльнейшем прелиолеичется увеличить 40 7-5 



Михаил ЧУРАЕВ 

ВТОРАЯ МОЛОДОСТЬ 
И ЕЕ ДЕТСКИЕ БОЛЕЗНИ 

Над Центральным Краснозна- 

менным азродромом им. Фрунзе 

(ЦКА) часто раздается рокот мото- 
ра Заинтересованные зрители на- 

блюдают полеты сверхлегких само- 
летов {СЛА) Акционерного общест- 

ва “Авиатика». Знаменитая Ходын- 

ка переживает вторую молодость 

Как и в начале века легкокрылые 

бипланы расчерчивают ее небо 

Да, «малая авиация» (ультралай- 

ты. легкие и сверхлегкие летатель- 

ные аппараты) все больше привле- 

каот к себе анимание авиационной 
общественности. Этому есть объ- 

яснениа: с появлением новых мате- 

риалов, передовых технологий, 

мощных и легких моторов можно 

осуществить извечную мечту чело- 
века — иметь легкие «собственные» 

крылья. Даи «овес нынче кусается» 

резко дорожают горюче-смазочные 

материалы! ма большой машине не 
налетвешься. СЛА наряду с выпол- 

нением своих традиционных задач 

(спорт, туризм. отдых, транспорт) 

успешно вторгается в другие об- 

ласти народного хозяйства’ эколо- 

гия и сельскохозяйственный моми- 

торинг, патрулирование, разведка 

Появляются самолеты-фермеры, - 
охотники, -милиционеры.. Можно 

утверждать, что мы находимся на- 

кануне начала массовой эксплуата- 

ции самолетов „малой авиации» 
(МА) 

7 Ноа тут, как водится, сразу воз. 

никли серьезные проблемы. свя- 

занные прежде всего с сертифика- 

цией СЛА, законностью их полетов, 

взаимоотношениями с диспетчера- 

ми и руководителями полетов в ЕС 
УВД (Единая система управления 
воздушным движением). Не менее 

сложно создание системы техми- 

ческой эксплуатации (СТЭ) МА. 
Казалось бы, раз авиация „ма- 

лая», то и масштаб проблем по- 

мельче. Но это только на первый 

взгляд. Так же, как проявление за- 
конов аэродинамики не зависит от 

размеров летательного аппарата, 

так и система технической эксплу- 

атации одинакова для самолетов 

«малой» и, если можно так выра- 

зиться, «большой» авиации. Одина- 

копы задачи и принципиальная 

структура СТЭ 

Обеспечение безопасности и 

регулярности полетов, надежности 
и исправности, поддержание пет- 

но-технических характеристик в 
пределах требований норм летной 

годности, эффективное использо- 

вание СЛА предлолагает обязатель- 

ное наличие таких элементов СТЭ, 
как объект авиационной техники 

(АТ], авиационный персонал, эк- 

сплуатационно-техническая доку» 

мемтация (ЭТД}, наземные аэрод- 

ромные сообужения. средства на- 

земного обслуживания (СНО) итех- 
нопогическое оборудование, мате- 

риальные и топливо-энергетичес- 

кие ресурсы 
Для «малой авиации» чаще все 

ГО *объект АТ» выступает предме- 

том вполне помятного восхищения 

и пюбви его создателей, ближай- 

шего окружения. Но, к сожалению, 

не как объект нормальной эксплуа- 

тации, Прежде всего потому, что 

все остальмые составляющие эле- 

менты СТЭ — обслуживающий пер- 

сонал, его профессиональная под- 

готовка, материально-техническое 

обеспечение, ЭТД и другие являют- 

ся в лульем случае результатом 
самодеятельности создателей СЛА, 

Качественное состояние этих эле- 

ментов практически не оценивает- 

ся и не контролируется. 

Думаю, что еще далеко не так, 

как следовало бы, анализируются и 
систематизируются причины авиа- 

ционных происшествий и инциден- 

тов, связанных прежде всего с фун- 

кционированием ядра (летчик — 

летательный аппарат — воздушная 
среда) авиационной системы, то 

есть с отказами АТ, ошибками в 

пилотировании и неблагоприятны- 
ми погодными условиями. Нет об- 

мена опытом эксплуатации СЛА (в 
том числе и горьким), пропадает 

ценная информация, необходимая 
для выработки и внедрения про- 

филактических мероприятий 

Соаданием эффективной СТЗЭ 

для самолетов МА активно занима- 

ются в последнее время специа» 
листы летных и эксплуатирующих 

подразделений Акционерного об- 

щества «Авиатика». Делать это про- 

сто заставило серийное произеод- 

ство многоцелевых СЛА. 
Хорошо, чтобы и наш клуб стал 

координируюлщим центром по об- 
мену опытом эксплузтации, При- 

глашаю выступить всем неравно- 

душным к проблемам МА с предло- 

жениями, идеями. рекомендация- 
ми, в том числе по созданию и 

совершенствованию СТЭ. Для со- 

бственной и общей пользы, 

На снимка: М. ЧУРАЕВ в кабине 

«Авматики» 



КАК ПОСТРОИТЬ МОТОР 
ДЛЯ СВОЕГО САМОЛЕТА 

ходится вать к сво- 
©му „неавиационные» 
06 этом и рассказывает ь 

личным опытом оли и 
разработки ДВС 

Георгий ДОРФМАН 

ОСНОВОЙ ДЛЯ ДВИГАТЕЛЯ ва- 
шего самолета может стать серий- 
ный мотор РМЗ-640 (снегоходный 
двигатель}. Он традиционно счита- 
ется одним из маиболяе подходя- 
щих для СЛА. Эта подтверждают 
статистика. Умотора сравнительно 

небольшой вос. Можиность доста- 

точма для адноместного самолета 
или двухмостного дельталлена. 
Малый «лоб» — РМЭ-640 удобно 
компонуется на СЛА, прост воболу- 
живании. Возможна установка воз- 

душного винта и редуктора. 
Но есть у мотора м недостатки. 

Прежде эсего он очень «горяч», Та 
каж рассчитан на применение на 
смегокоде в зимних устоемях с при- 
нудительным охлаждением от зен- 
тилятора. И если конструктор вы- 
брасывает пентилятор, особенно 
Аля двигателя с толжакицим вин- 

том, то он расплачивается раныше 
или позже перегревом мотора. 
Впрочем, известны случаи грамот - 

ного капотирования и дефлежтиро- 
звания цилиндров. Это позволяет на 
самолетах обойтись и без вентиля- 
тара {он с редуктором увеличивает 

вес силовой установки до 45-55 кг) 

Еще беда. Задний цилиндр час- 
то перегреваотся. Нородки прога- 

ры его поршня. В та же время сте- 
пеяь унификации даталой крайне 
низка, так как передние и задние 
цилиндры и поршни не взаимоса» 

меняемы. При отсутствии запчас- 
тей к РМЗ-640 — это пложо, 

Многие конструкторы жотят по- 
‚дальше удалить от земии ось винта 
и устанавливают мотар перовюрну- 
тым. Но при этом ухудшается смаз- 
ка коренных подшипников, особам - 
на средней опоры коленвала. так 

кзк смазка днухтактного мотора и 
баз того достаточно «скупа». Тут 
еще масляный кояденсат стекает 
со стенок не вниз, к подшипникам, 
авципиндры, добавляя коясти коль- 
цам. Возможно даже разрушение 
шатунно-поршневой группы в ре- 
зультате гидроудара от скопившо» 
гося в цилиндре масла, еслм энер- 
пично запустить РМЗ-640 поспе про- 
должительной стоянки. 

Используют конструкторы и ло- 
дочный мотор «Вихрь-30» водано- 
го охлаждения. Он в принципе мало 
отличается от РМЗ-540 и имеет 
сходмыю бопезни Крома того, у 
«Вихря» маля надежность, «трожор- 
пивость» его вошла в легенды На- 
личие системы водяного охлажде- 
ния заставляет ставить на СЛА до- 
палнитольмые элеманты: радиатор, 
водяной бачок, трубопровады, дат- 

чик температуры воды. Это улучша- 
ет термический режим двигателя, 
но увеличивает вес и снижает на» 
дажность. Я не знаю ни одного 
*Вихря+ на СПА, стработавинио за- 
заленный 500-часовой ресурс без 
серьезных отказов в воздухе. Пере- 
делки бпока на воздушное охлаж- 
дение давали попожительные ре- 
зультаты лиц й единичных случа- 
ях. 

Двигатель пожарной помпы МП- 
80065 Ливенского завода пожарных 
машин также нопложо себя зареко- 
мендовам для СЛА, несмотря на 
свой довольно больной вес. Прият- 
ной особаннастью мотора является 
возможность элементарной его 
Переделки на воздушное охлажде- 
ние, Достаточно установить пормш- 
им ципиндров мотоцикла Иж-«Пла- 
ната», которые выносливы и непри- 

хотливы 
К сожалению. большинство са- 

модельщиков решают проблемы 
переделки МЛ-800 «в лоб». Они 
ставят вместо родных ципиндоов 

водямого ахлаждения «планетовс- 
кие» того же диаметра и ходя пор- 
щшня. При атом продувочные и вы- 

хлопные каналы и ребра охлажде- 
мия первого и второго цилиндров 
«наезжают» друг на друга, Прихо 
дится их подрезать и заваривать 
аргомно* дуговой сваркой вскрыты 
каналы. Это. естественно, отража- 
ется на качестве продувюи и мозщ- 
ности. Получается своеобразный 
аналог РМЗ-640, но с том отличи- 
ем, что задний цилиндр. даже без 
вентилятора, на тихохадиом дель- 
таплане не греется 

Дополмительные удобства МП- 

800 дает сахранение +«ножногое 38- 
Пусжа помпы через педаль и пуско- 
вой храпових. Если двигатель бып 
некачественно собран на заводе, 
то случеятся разрушение роликов 
нижнего шатунного подшипника и 
кольца, раздерэощего левый и пра- 
вый ряд ролихав в шатуне. Это надо 
учитывать при неизменном отечес- 
тиенном «качестве 

Более разумной является пере- 
делка рампы в оппозитный мотор 
путем замены нижной части карте- 
ра на аще одну вержчкио. Все в 
осмавном сподится кустановке двух 
загпушек на свободные, от цийинд- 
ров отверстия и подгонже посадоч 
ных мест цилиндров Поскольку 
эспышки будут происходить а двух 
цилиндрах одновременно. один из 
зысожовольтных проводов следует 
переставить в закрытоя винтовой 
заглушжой гнезда второго вывода 
эторичной обмотки. каходящинес® 
нз основном корпусе магнето меж- 
ду гчездами выводов распредели- 
тельной коробки магнето М148 

Сжодныя переделки пускачей 
ПД-10У и П350 были весьма попу- 
пярны вые пет 10 назад Но на СЛА 
из-за малой мощности и ресурса 
они пражтически ме применмотся, 

М-67, МТ-$, МТ-11 — эта мото- 
ры тяжепых мотоциклов «Урал» и 
«Днепр». При всей их пнешной схо- 
жести резко отличаются по степени 
надежности Первенствует «Урал» 
Сравним. На «Днепра» литой чугун- 
ный коленвай с подшианиками 

скольжения # головках шатунов 

предопределяет жесткую зависи- 
мость работоспособности мотора 
от кячаства маста и величины дяв- 
ления в маслосистеме. «Урал» же с 
роликовьми подшитниками м сталь- 
ным коленвалом бопеев неприхот- 
лиа. Кроме тосо. на «Днапрах. час» 

теньжо выкрашиявается чугун у шпо- 
ночных пазов и коленвалы гопают- 
ся пополам. Клапаны «Днапраетре- 
буют рагулиравки каждые 30 часов 

9се эта, помноженноа на отман- 
№ низкое жачество изготовления и 
«насыпную» сборку, ставит пилота 
СЛА с «Днепром» в тяжелое по- 
пожание 

Продопженые следует 



Виктор БАХУРСКИЙ 

ГОНКА ЗА ПРИЗРАКОМ СКОРОСТИ % 
«ЛЕТАЮЩИЙ БОЧОНОК» 
И ДРУГИЕ «УРОДЦЫ» 

Мировые рекорды скорости, достиг - 

мутые в конце 20-30-х голов ма шмейде- 
рояских гидросамолетах, казалось, не 
оставтяли больше сухогутному собрату 

зихакой надежды показать более взёсо- 

кий результат. Однако перед конструкто- 

рами пока еще оставалась другая, более 
реальвая цель — пабитие мирового ре- 

корда Боннз, на самоле» 

те „Фербоа» еше п 1924 году 

Первыми к созданию нового пожоле - 
ния сухсетутных гоночных самолетов при- 

ступили алерижанцы. Они ме имели ре- 

альной возможности тягаться с анитый- 

скими и итальныскими гидросамолета- 

ми. в конце 20-х отошли от участия в 
розыгрыше кубка Шмейлера, уделили 

больше внимания национальным авив- 
циомным состязаниям 

В 1929-м богатый америкамский про- 
мышленник Чарльз Томпсон ‘учредил 
новый приз для спортивных самолетов, 

участвующих п кольцевых гомках на ко- 
роткую дистанцию. По условиям состя- 
заний пилотам необходимо было пройти 

20 кругов по 16 км каждый. Это требоез- 

по ме только высокой скорости. мо и 

хорошей маневренности 

9 1931-м известная авиационная 
фирма Бендикс Эвиэйши Корлорэйши 

способствовала началу трансамерика»чс- 

ких гонок протяженностью около 4 тыс. 

юм из Лос-Анджелеса до Нью.Йарка, 

Схема самолета «Сутер Солюшень 

В гонках на приз Томпюона так же, как 

и в состязаниях ма приз Бендикс, прини 
мали участию одьчи и те же самолеты. В их 

конструкции были реализованы большиея 

скорость и дальность, достаточная про- 

скорость всего 313,59 км/ч. На следую- 

щий год первым на финише был летчик 

Холмэн. Он на своем «Супер Солющене» 

показал не намного боге высокий ре- 

зультат — 324,87 км/ч. 

«Супер Солюшюн» был выполнен по 

схеме биплан, Лобовое сопротивление 

ловольно бапьдиое. Практически на всех 

ния конструктора (летчик был полностью 

закрыт фонарем, совершенно не высту- 

пакяцим за обеоды фкузеляжа), макси. 

мальная скорость на прямой состваляла 

всего 360 км/ч 
Нельзя ме учитывать также и тот 

факт, что подобные машины создала“ 

лись небольшими частными фирмами и 

конструкторами-любителями. не имев- 

шмими такой материальной и научной 

базы, какой располагали Кертисс, Мит- 

челл, Фолланд и Кастольди. 

Тем ме менее, уже а 1931 г. извест» 

ный нам Джеймс Дулиттл совершил на 

«Солющене» рекордный перелет с побе- 

режья Тихого океана до Атлантического 
со средней скоростью 358,88 км/ч, выих - 

рат тем самым приз Беждикс. 

Относительный успех инженера Лэр- 

да, аптора «Супер Солжишена», подтолк» 

нуп и других конструкторов к созданию 

машин амалогичного класса. Довольно 

скоро мировая авиационная рбяцествен- 

ность заговорила о новых самолетах час - 

тной фирмы Эркрафт Джи-Би, организо- 

занной в 1930 г. братьями Гренвиль, 

Пераые — одноместный «Спортстер Х» и 

пяуюлестный «Спортстер У» не прелстав- 

люли из себя ничего особенного, Однако 

уже в 1931-м появился так называемый 

«Летакчций бочонок» — гомочный само- 

лет *Супер Спортстер» 2, получивший 

свое неофициальное название за не- 

обычный внешний вид. 

Главный конструктор машинах — влле-- 

риканец Роберт Болл превратил ее фак- 

Тически в летающий двигатель (мощ- 

ностью 550 л. в. и диаметром 1,5 м}. К 

нему «приделал» крохотный фюзеляж с 

. —- 

‚Джеймс Дулиттл у своего «Летаю- 

щого бочонка». 

оперением и очень тонкие крылья пло- 

щадью всего 7 м?. В конструкции «Супер 

Спортстера» асе было принесено в жер- 

тву скорости, даже в ущерб безопаснос- 

ти полета. На больших углах атаки, при 

азлете и посадке оперение затенялось 
Креалом и фюзеляжем. Реактивный ма- 

мент от винта также доствапял массу 

неприятностей, Машина стремилась раз» 

вернуться при разбеге.и перевернуться 
в полете. Кроме того, взлет на Джи-Би 

осложнялся тем, что удельная нагрузка 
на крыло достигала 150 кг/м”. 

В 1931 г. „Супер Спортстер» впервые 

участвожал в гонках на приз Томпсона и 

сразу же оказался в центре внумания. 
Летчик-испытатель Лоуэль Бейльс не 

тольжю выиграл, но и показал прекрас- 
ный резупьтат — 380,11 км/ч. Прошио- 

годний рекорл «Супер Салющшена» пере- 

крыл сразу на 55 км/ч. 

Учитывая столь ввасокий результат на 

гоночной дистанции, состоящей из 

сплошных разворотов, Бейльс начал го- 

товиться к побитию мирового рекорда 

скорости на базе 3 км. Для этого на 

самолет установили новейший дпига- 

теть Пратт-Уитни «Усс» мощностью 800 

пс 

Несмотря на то, что коэффициент 

лобового сопротивления Джи-Би был 

довольно высок {я 1,5 раза большие, чем 

нив компенсировался мощным двигате- 

лем и очень легкой конструкцией плане 

ра. 
1 декабря 1931 г. недалеко от Дет» 

ройта во время пробных полетов Лоулить 

Бейльс достиг скорости 458 км/ч. Хотя 

этот новый рекорд ме был засчитан, 

стало эсно, что Джи-Би стал самым быс- 
трым сухопутным самолетом мира. 

Спустя 4 дня Бейльс вновь пошел на 

рекорд, Однако этот полет стал послед- 

ним в его жизни. Разаив на проходе 

мермой базы скорость 500 км/ч, машина 
перевернулась дез раза через крыло и 

Продолжение. Начало «КР» 10-91; 
3-5, 8-12-92: 1-2-93. 



презалась в землю. Пилот ничего уже ме 

смог предпринять, так как высота была 

всего 12 м 

Но фирма Джи-Би построила еще 

два новых самолета. Они получили на- 

звание «Супер Слортстер» Я-1 и Я-2. Их 

осжастили двигателями мощностью 800 

и 550 пс. соответственно. Пригласили 

летать на А-1 пучшюго змерикамского 

тонщика Джеймса Дулиттла, Оч, несмот- 

ря на смертельный риск. согласился, 

31 арсуста 1932-го незадолго до на- 

чала гонок на приз Томпсона в г. Клив- 

ленде в присутствии спортивных комис > 

сарое Дулиттл, согласно всем правилам 

установленным ФАИ, прошел злерную 3- 

киломлетровую дистанцию со средней 

скоростью 471.747 км/ч — новый миро- 

вой рекорд! Наконец-то превышена ско- 

рость, пожазанная Боннз ещр 8 пет тому 

назад. Но этот выдакицийся результат не 

утвердила Федерация авиационного 

спорта 

Па случайности, перед стартом в 

самолет Дулиттла забыли поставить бор- 

товой барограф — прибор, Фиксирую» 

щий высоту полета, и. согласно пюложе- 

нию о рекордных полетах, полученный 

Гомочный самалет Джи-Би «Супер Спортстер». 

Гомочный самолет «Веделл-Вильямс» 44. 

результат не мог быть засчитан, 

На следующий лень — 1 сентября 

Дулиттл повтория полет. Новый ре- 

эзультат 454.903 км/ч. И вновь неудача: 

рекорд не фижсируется. По положе- 

нию необходимо было, чтобы рекорА 

скорости превосходил предыдущий на 

8 км. Дупиттт же смог превзойти 

Бонн лишь на 6,5 юм. 

Казалось бы, у пилота должны опус- 

титься руки. Но 3 сентибря он овмовь 

поднимает машяену я воадух и добива- 

ется успеха, Результат 473,82 км/ч 

оклиочен в таблицу мировых рекордов. 

Дулиттл через день на своем «бочон- 

ко* выигрывает и приз Томпсона, уста» 

новив своеобразный рекорд гонок — 

405,49 км/ч (был побит пиши» п 1936 

году} 

Совлиненные Штаты вновь верну- 

ли себе мировой рекорд скорости. 

Дулиттл стал национальным героем 

Азлерижи. Прапла, выполнив постав» 

ленную перед ним задачу. он отказал» 

ся от дальнейших полетов на Джи-Бм, 

публично зариив: «Я еще не слыдыал, 

чтобы кто-нибудь, посвятивший себя 

этой работе. дожий дю старости» 

Нет, это была не трусость. Всповл- 

ним, что 8 годы второй мировой войны 

именно Дулиттл совершил первый налет 

на Токио, поднив с палубы авианосца 

«Хорнет» сухолутный бомбардировщик 

В-25. На нем он выполнил столь дерзкую 

боезую операцию, что она вошла и исто- 

рию как одна из самых слажных и опас- 

ных. 

Молодые же потчики рвались к но» 

вым рекордам и хотели летать на Джи- 

Би. Тем более, что на самопет поставили 

более мкхцный 900-сильный двигатель 

Летом 1933 года они готовились к оче- 

редным гонкам на приз Бендижс в Лос- 

Анджелесе, В них должен был участво- 

вать и «Сумер Спортстер». Однако при 

вылете ил Индианополиса он потерпел 

апарию, пилот Рассел Бордмэн получил 

тяжелые ранения , от которых вскоре скон- 

мчался 
„Летающий бочонок» Джи -Би, носыют- 

ри на всю сикжю явную несуразность и 

сложность в пилотировании, требующем 

умения и хладнокровия, все же дожазал 

возможность увеличения кагрузки на 

квадратный метр площади крыла не толь 

ко у гидросамолетов. Пюсадомная ско- 



рость 190 км/ч ожазапась приемлемой 

даже при плохой аэродинамике и отсутст- 

вии закрылков на крыле. Мало того, рекор- 

дные полеты Бейлься н Дулиттла показали: 

скорость машин аналогичного типз может 

быть и выше при усповии обеспечения 

достаточной устойчивости к управляемос- 

ти самолета в воздухе 

Ровно череа год гюсле установления 

последнего рекопдя, на тех же националь- 

ных состязаниях в Кливленде в сентябре 

1933 года пилот Джеймс Веделл на самю- 

лете «Веделл Вильямс» 44 поднял мировой 

рекорд скорости для сухопутных машин до 

490.8 кмух Как и «Супер Спофтстер» он 

имел очень мапенькое крыло и оснащался 

двигателем мощностью 800 л.с. Аналогич- 

но выпоанялась и комстружция планера 

Фюзетяж имел каркас, сваренный их хро- 

момолибденюных стальных труб, покрытьей 

листовым алюминием и обтянутый гкизот- 

ном Крыло цельнодеревянное 

Однако а отличие от «Супер Слортсте- 
ра» „Сорок четвертый» имел фюзеляж нор- 

мальной длины и оперение чуть большей 

площади. Благодаря пучшией управляиемос - 

ти и устойчивости пилоты на этой машине 

‘уже на боялись выходить на большие сжо- 

рости Кстати, «Веделя Вильвалс» 44 в это 

время стал уже допольно известным само- 

летом. В 1932 г. американский летчик Хей- 

слип выиграл на нем приз Бендикс (хотя на 

машине был установлен двигатель мощ- 

ностью всего 550 л.с.}, 

В 1333 гаду после катастрофы «Супер 

Слортстера» поред началом трамсаталан- 

тических гонюж приз Бендикса, естествен- 

мо; достался пилоту Тернеру. Он на анало- 

гичном «Веделл Вильямсе» 57 прошел всю 

трассу со средней скоростью 345.58 км/ч 

Затем Тернер же первым допател до фини- 

ша во время гонок на приз Томпсона 

Опнажо за неправильное прохождение од- 

ного из поворотных пунктов результат не 

засчитали, приз достался Ведеплу. Он на 

«Веделя-Вильюмсе» 44 показал результат 

382,88 км/ч. 

В 1934 году положение несколько из- 

манилось. Тернер на «Пятьдесят седьмой» 

машине выиграл кубок Томпсона, показав 

399.24 кы/ч, а Дэвис (заыюнивилий погиб- 

шего Ведепла] на «Ведепл Вильямсе» 44 

стай победителем гонок на приз Бемликся 

Однако событие, произсвиедшиее в конце 

1934 года, заставмяю ме только любителей 

гонок, но даже известных конструкторов 

забыть на время о достижениях Дулиттяа и 

Веделла 25 декабря французский пилат 

Раймонд Дельмотт на самолете Кодрон 

С.460 превькил 500-километровый рубеж 

скорости и установил новый мировой ре- 

корд — 505.848 кы/ч. Самое упивительное 
80 всем этом быпо то, что мошность его 

двигателя была в два раза меньше, чем у 

рекордных американских машин, — воего 

370 л.с. Все это довольно сильно напюми- 

нало ситуацию. сложившуюся в 1911 году, 

когда маленький «Ньюпор» обоснал своих 

бопее мошных конкурентов («КР» 10-91} 

Продолжение следует 
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ПОД СЕНЬЮ ВИНТА 
Публикация +КР» первых заметок о Ка-50 вызвала неуловлетворительный 

отклик читателей: рассказ беглый, данных маловато. Что ж, продолжаем его © 

помкишью, как говорится, первых рук. 

Кстати, говорят, в ОКБ обнлелись на заголовок нашей предылушей статьи — 

«Ка» летает пока», Считвем зря Именно этот заголовок встревожил авнацион- 

ную общественность: что будет завтра с замечательным ОКБ и его техникой, прн 

отсутствии заказов, спроса?.. Словом, принимаются меры. Сейчас камовцы вляли 

курс на создание акционерного общества. И уж после экономического вазрожле- 

ния найлут способ поблаголарить «КР» за поддержку н бесплатную рекламу. 

Григорий КУЗНЕЦОВ, 

ведущий конструктор 

ВО ВСЕМ ДИАПАЗОНЕ 
Как уже сообиалось, боетой ударный 

вертолет Ка-50 предназначен для унич- 

тожения бронетанковой н мотомехани- 

зированной техники противника, прн- 

крытой ПВО. Друтая ме менее важизя 

барьба с малоскоростиыми вомуциными 

целями. Пилотирустся машина одним 

летчиком 

Проектирование Ка-50 мы иолчинили 

главному — созлать такие услокия пля 

возаушиого бойца, чтобы ом мог выиг- 

рывать луэли с ИВО противника и порз- 

жать опасные пели. Весь облик ЛА рабу 

тзет ма это: компактность, узобсим раз 

мешения пилота на рабочем месте, от- 

зичный обзор вноинего пространства, ло 



мелочеЯ продуманное расположение 

оборулования в кабине. 

Прицельно-пилотажно-навигаином- 
ный комплекс созлали лучшие авивци- 

оиные фирмы страны. Он обеспечивает 

выполнение полетов днем и ночью в 
простых и сложных метеорологических 

условиях. При прямом коитакте с ислью 
оружие применяется с использованием 

телекизмонной и тепловизнонной аппа- 

ратуры. Комплекс базируется на совре- 
менной вычислительной технике с необ- 

ходимой для ударного вертолета стелемью 

резервирования решаемых задач в случае 
боевых повреждений. 

Особое внимание уделено босвой жи- 
вучести Ка-5, защите летчика и его 

спасемию в аварнйной ситуации. На это 
«работают» высокие маневренные харак- 

теристики машины, се энерговооружен- 
ность. Двигатели максимально разносе- 

ны друг от друга. Установлены пылела- 

шитные и экранно-выхлопные устройст- 
ва соответственио на их входе и выходе. 

Прелотвразены возможности взрыза той - 
лива в баках и сго утечки при прострелах. 

нера и лопастей несущего винта лриме- 

нем специальный стеклоиластик. Он со- 

храняет коиструкиионную стойкость при 

прострелях срелствами поражения ка- 

линбра ло 20 мм. 
Этот перечень можно продолжить. Но 

самос главное: ‘кабина летчика полностью 

бронирована. Масса се брони на члена 

экипажа почти в 4 раза превышает тако- 

вую у двухместного вертолета США АН- 

64А «Апач». 

Для спасения летчика в аварийной 
ситуации в кабине Ка-50 установлено 

хатаиультное кресло К-37. На ето спинке 
смонтированы пороховые двигатели с 

вытяжными фалами. Перел выбросом 
кресла с летчиком из кабины происходит 
автоматический отстрел лопастей несу- 

шето винта. Эффективность ракетно-пя- 

рашиютной системы подтверждена во воем 

толета соосной схемы нет. И это лает 
очевилное преимущество псрел маши- 

ной с рулевым винтом в части большей 

величины (на 10-15%) коэффициента 

полезного действия п, - Энерговоору- 
женмость и высокий т, обеспечили Ка- 

50 статический потолок 4000 м и верти- 
кальную скороподъемность 10 м/с на 

выкоте 2500 м. Из этого волне ясно, что 
он может успешно выполиять боевые 
задачи в горах и при больших температу- 

рах атмосферното воздуха. 

Высокие маневремные качества достит- 
нуты также благодаря соосной схеме, ©с 

аэродинамической симметрии и малым 
моментам инерции иланера относитель- 
но вертикальной и поперечной осей сим- 

метрии (на олновинтовых вертолетах 

моменты инерции большие из-за ллин- 

ной трансмиссии, промежуточных ро- 

цукторов н рулевом» винта, улаленных от 

осей врашения на значительное расстоя- 

ние). 
Ка-50, в отличие от вертолетов с руле- 

выми винтами, может выполнять плос- 
кий разворот практически во всем лиапа- 

зоме скоростсй. Это лает сушественные 

преимушества п противоборстве с ПВО и 
вертолетами противинка. 

Ка-50 не стрмины боевые поврежле- 

ния вертикального оперения. А на испы- 

таниях со снятым хвостовым оперением 

совершал полеты со скоростью до 200 
км/ч (повреждение рулевого винта нз 

одновинтовом вертолете, как правило, 

привойнт к катастрофе). 

Вертолет способен в ограниченном 

объеме возлушиого пространства зами- 

мать за короткое время узобную пози- 

цию для атак возлушных и наземных 
целей. Это позволило конструкторем от- 

носительно жестко закрепить пушку ка- 
либра 30 мм вблизи иентра тяжести иа 

правом борту физзеляжа. По углу места 

цели ес ствол отклоняется в таком же 

диапазоне, как иу АН-64А, в по азимуту 

— лю 15 градусов, обеспечивая автомати- 

ческое парирование колебаний вертолета 

по курсу прн прицеливании и зелемин 

стрельбы. 
Конструктивное решение Кз-50 со- 

елинило маневремные возможности вер- 

толета по быстрому развороту и жесткое 
крейнение пушки. Это обеспечило небы- 

валыю точностные характеристики пу- 

шечной установки. 

Патрон пушки Ка-50 почти в 3 раза 
тяжелее патрона 3 мм пушки «Алач». Ом 

имеет более высокую начальную ско- 

рость полета снаряла. Поэтому эффек- 
тивность пушечной установки Ка-50 не 

имеет себе равных срели существующих 

боевых вертолетов. Селективное се бое- 

питание позволяет выбрать наиболее пюл- 

ходищий тип патрона. В сочетании с 

точной стрельбой это обеспечивает ми- 

нималыьный расхоа патронов боскомижк- 

та (боекомплект — ло 500 патронов). 

Основным средством по борьбе с бро- 

истанковой техникой на Ка-50 являстся 
управляемое ракетное вооружение. Оно 
состоит из сверхзвуковых ПТУР, упраз- 

ляемых по лазерному лучу, с автомати- 

ческим режимом навеления на цель. Точ- 

ность попалания также очень высока. 

Дальность пуска до 10 км. На двух под- 
вижных ПУ под консолями крыма уста- 

навливастся ло 16 штук. 

Как видим, лальность пуска ПТУР и 

лостигнутая разрешающая способность 

прииельмого комплекса позволяют ата> 
ковать наземные цели из-за прелелов зон 

ПВО противника и оставаться неуязви- 

мым от се средств поражения. 
Подвижная пусковая установка обс- 

печивает встреливание ПТУР в поле зре- 

иня прибора наведения приисльного ком- 

илекса без изменения скорости и высоты 

полета. Сравним: Ми-24 при исполвиж- 

ной пусковой установке во время приие- 
ливания и встреливания ПТУР набирает 

высоту или снижается, уменышест ско- 
рость нли ралихиенстся. А вель это опасно 



вблизи земли и преград, в зонах ПВО 
противника. 

ПТУР на Ка-54 могут успешно приме- 
мяться и по возлушным иелям, В этом 

случае летчик устамавливает переключа- 
тель в соответствующее положение. 

Воздушная иель поражается при пря- 

мом попадании и при мебольшом прома- 
хе. Тотла при пролете иели срабатываст 

ралиовзрыватель. 

Атака воздушной цели со скоростью ло 

600 км/ч может произволиться Ка-50 на 

пересекающихся курсах. 
Дополняет пушку и ПТУР исуправля- 

емое ракетное вооружение, Она включа- 
ет всебя два блока реактивных оруднй на 

подкрылъьевых балочных лержателях. Они 

садержат до 80 ракет калибра 80 мм. НАР 

(неуправляемые авнационные раксты) 
используются для поражения брониро- 

ванной и небронированиой техиики н 

живой силы на поле боя. 

Для краткого описания арсенала Ка-50 

потребовалась бы отдельная статья. 

Длн зашиты от ракет противниха с 

тепловыми головками самонавеления на 
Ка-50 значительно уменьшено тепловое 
излучение лвигателей. Это достигнуто с 

помощью экраино-выхлопзоых устройств 

Также установлена аппиратура для от- 
стрела ложных тепловых целей. 

Поиск целей Ка- 50 производит самос- 

тоятельно, как и Ми-24, Кроме того, их 

обнаружение и распознавание может осу- 

шествлять с помошью вертолета-разиел- 
чика или другого уларното вертолета 
{этот новый босвой прием описан в +КР» 

3-92). 

По критерию «эффективиость-стой- 
мость» Ка-50 решает боевые залачи луч- 

ше, чм АН-64А «Апач», Пилотажио- 

навитационный комплекс обеепсчивает 

выполнение скрытного полета для выхо- 
да на рубеж атаки на прелельно малых 

высотах ло 15 метров нал препятствиями, 

Необхолимая пилотажная и принельная 
информация для улобства се нспользова- 

ния вывсасна на лобовое стекло. Это 
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обеспечивает примезение оружия на ма- 

лых высотах © «поднятой головой». 

Современный навитаиионный амтома- 

тический планшет ностожино выдает те- 

заданную точку или вохврашиется к месту 
вылета. 

Малые размеры Ка- 50 (длина с враша- 
кшимися винтами — 16 м), отсутствие 

рулевого вннта позволяют успешно мз- 
неврировать, используя естественные за- 

шитные свойства рельефа местности — 

горы, холмы, лес, овраги, строения. 
Зашищенмость от средств поражения, 

самая совершенная система спасения в 

аварийной ситуации обеспечивают тре- 

бусмый уровень психо-физнологической 

устойчивостн летчика в боевой обстанов- 

ке. В этом — залог успешного применс- 
ния вертолета нового поколения. 
Конструктивно Ка-9 выполнен по 

соосной схеме с ппумя трехлопастными 

винтами. В управлении НВ установяены 

самосмазывакиниеся полшипники, ис- 
ключивигие тралиинонно неприятную и 
кропотливую работу техинческого нер- 

сомала 

В носовой части фюзеляжа расположе- 
на аппаратура обюрно-поисковой систс- 

мы и ирицельного комплекса. В нижней 

части этото отсека крепится передняя 
опора шасси. Главные сто опоры распо- 

зожены за центром тяжести вертолета, 

Трехстоечное шасси, убираюищееся в 

полете, обеспечивает минимум сопро- 

тивлемия и радиолокационной заметнос- 

ти. При необходимости пожт на пре- 

пельно малых высотах без ограничения 

скорости можно выполнять с выпушен- 

ным шасси ма случай экстренной посал- 

ки, 
За кабиной летчика ралментажутгся агре- 

таты тилревлической, топливной и дру- 

гих систем. Далее расположен отсек тпаз- 

ного релуктора. С обеих сторон к нему 

примыкают мотогонлолы с молифици- 

рованными авитателями ТВЗ-117, хоро- 
шо зарекоменловавшими себя на Мн-24. 

Мотогонлоюяы размешаются над верхней 

поверхностью консолей крыла. 

В верхней части фюзеляжа за главным 

релуктором нахолятся турбопризал и 

вспомогательная силовая установка для 

запуска основных двитателей. 

Осповным силовым элементом фиюзе- 

ляжа являстся пролольная балка короб- 
чатого типа мз стеклопластика. В задней 
сс чвсти крепится хвостовое оперение. 

По бокам силовой балки влоль фюде- 

ляжа разметены блоки вооружения, авн- 

аинонното и радноэлектронного обору- 

пования, закрытые капотами. 
Конструкторское решение при выборе 

силовой схемы фюзеляжа достаточно 

смелое. Фюзеляж максимально раскрыт 

для лоступа к агрегатам, системам и обо- 

рулованию вертолета без применения 

стремянок. Осмотр колонки несущих 
винтов осушществямется техническим пер- 

саналом с силовых капотов редукторното 
отоска. Для подъема на капоты по бокам 

фюзеляжа имеются специально предус- 
мотренные плошадки с рифленой новер- 
хиостью и скобы. 

На Кз-50 по сравнению с Ми-24 зма- 

чительно сокрашен объем периоличес- 

ких и регламентных работ. Босвые залачи 
вертолет может выполнять автономно в 
отрыве от основной базы в течение 10 
суток. При этом исправность систем н 
оборулования определяется летчнком © 

помошью встроенных систем контроля. 
Это грхумое и совершенное оружие 

доступно специалистам срелией квали- 

фикаиии, но максимальное нспользова- 
ние возможностей Ка- 50 будет зависеть, 

в конечном счете, от мастерства летчика 
и техника. 

На снимках 
Генеральный конструктор ВНТК Сергей 

Викторович Митеся. 
Ка- 40. Фрагменты вооруженмя м конструк- 

ции. 

Фото Вячеслявя ТИМОФЕЕВНА 

Прололженме слелует 



ыы 
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Михаил ЛЕВИН 

ТОТ САМЫЙ 
«МИГ» 

Уже говорилось о концепции ВВС разжнвать только 
Су-27. Печальная й вынужлениая позиция. Ибо без 
соперничества фирм исизбюжен застой... Между тем, 

прославленный «миг», суля по всему, сдаваться ие 
собирается. 

Помимо исходной, хорошю известной во прелылу- 

щим лемонстрациям молификации фронтового нстре- 
бителя МиГ-29, на «Мосзэрошоу.92ь были впервые 
представлены два новых его варианта: МиГ-29К ВП и 
Мнг-29К. 
ТИ к сомолету МиГ-29 выпушены в 1972 г. Тежии- 

эсское проектирование начазиюь и 1974-м, Первый из 
И построенных опытных совершил полет 6 октября 

1977 г. Серийное производство началось в 1982-м на 

заводах и Москве (МАПО им. Дементьева) и Нижнем 
Новгороде. 

МиГ-19 поступил ма вооружение в 1943-м. К началу 
1992 г. в ВВС находилось свызие $00 самолетов. МиГ- 
29 поставлялся Кубе, Чехослкммакии, ГДР, Инлии, Ира- 
ну, Ираку, Северной Корее, Польше, Румынии, Сирии, 
Югославии. 
МиГ-29КВП представляет собой промежуточный 

зариант. Он построен для отработки валета с трамплина 
и посалки на аэрофинишер. Мажет ислольловаться как 

боевой самолет, а также как треннровочный для летчи- 

коз корабельной авиации ма наземных яэрозромах. 

Единственное его отличие от обычного самолета на- 
земного базирования — гак и усиленная конструкция, 

МиГ-29К — иалубоай истребитель-бомбарди ровизик. 

В ноябре 1990-го начались его испытания при эксилу- 

атаини с палубы тяжелого авнанесушето крейсера «Ад» 

мирал Флота Советского Союза Кузнецов», Имеет 

склалывакмиееся крыло, торможюй гак. усиленную 
конструкшиющесси в хвостовой части фюзеляжа. СТвор- 

ки системы зашиты от посторонних предметов, ис- 
пользованшнеся на прелылуших вариантах, заменены 
на более легкие убираюеииеся решетки. Вспомотатель- 

ные верхние волдуххумаюрники устранены. Вместо пих 

установлены лополнительные топливные баки, 

Дли обеспечения лоступа воздуха к двигателю» ири 

закрытых решетках в стенках ниш шасси имеется пер- 
форация, служащая своеобразным воздухозаборником. 

Крыло имеет восемь точек пкуттески грузов, Носовкя 

‘обтекатель новой формы одинарной кривизны. В нем 

размешается РЛС «Жук». Отсутствуют налкрыльные 

форкилия. В них на прелылуших варнамтах самолета 

располагались упаковки дипольных отражателей и ИК 

ловушек. 

Демонстрироваванийся самолет на внутренних пило- 
нах имел противоралиюзоканионные ракеты Х-31, на 

внешних — ракеты Р-73 класса «возлух-возяух». 

Обхиая архитектура системы упраплезгия вооружени- 
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МОСАЭРОШОУ-92 

см такая же, как и наз нсхолном МиГ-29 наземного 
базирования. Она не имеет аналогов за рубежом, так же 

кик отсутствуют аналоги и оптико-люжанционной стан- 
ции, которая работает автономно и в комплексе с 
другими бортовыми системами. 
МиГ-29К получил новый оитико-электронный лока- 

тор. На первых варнантах самолета дальность обнару- 

ження целей тина истребителя — 15 км. На МиГ-29К. 
улучшено охлажление датчиков и потому дальность 
увеличена. 
Есть система дозаправки топливом в полете, прием- 

ная бартопая РЛС «Жук» разряботана кониерном «Фз- 
затрон». следукицие режимы работы 
РЛС. 

«ВОЗДУХ-ВОЗДУХ» 

Обнаружение н автосотровождение целей в свобол- 

ном пространстве и ма фоне земли (моря). 

Выляча пелсуказания на ракеты клясса «воздух-воЗ- 
дух» с активными, пассивными и полуактивными ра» 
диолюжанионными ГСН, тепловыми ГСН, обеспечение 
пуска НАР н возлушной стрельбы из пушки, 
Скрытиое сопровождение нескольких пелей и олнов- 

захват визуально вилимых пелей в ближнем бо. 

«ВОЗДУХ-ПОВЕРХНОСТЬ» 
4: 
Мартографирование лействительным лучом или син- 

тезированной апертурой. 
Укрупиемие маситаба выбранного участка карты н 

замораживание изобряжения. 

Измерение собственной скорости самолета лля коф- 

рекции системы навигации. 
Измерение координат объекта, избранного на земле 

{море} с выдачей пелеуказания на ракеты класса «вод= 
пух-поверхность» с активными, пассивными и полузк», 
тивными ГСН, обеспечением пуска НАР, стрельбы из 
пушки и сброса авиабомб. 
Обеспечеине малопысотного полета с автоматичес- 

ким облетом и обходом препятствий. 

В июне 1991 г, была закончена эксилузтиционмная и 

техническая оценка самолета МиГ-29 в Германии, и 

германское министерство обороны: объявило © своем 
намерении оставить ма вооружении № одноместных 

истребителей завоевания превосходства в воздухе МиГ. 

29 ичетыре дпухместных учебно-тренировочных само- 

лета МиГ-29УБ, поставленных ранее ГДР. Предиолага- 
ется, что они будут эксплуятироваться примерно до 

2002 г, кажлый из истребителей налетает к этому 
времени 2500 ч. В лополиение к первоначальной роли 

обеспечения противовоздуииюй обороны восточного 

сектора Германии с вэродрома Презиен около границы. 

с Польшей, МиГ.29 эскалрильм 109 бупут испалью- 
ваться в качестве самолетов условиюго противника вю 



аремя учений лкхфутваффе и других сил НАТО. Прове- 

дены учебные воздушные бои МиГ-29 с Р-1$ и Е-16, в 
том числе осенью 19% г. в рамках полготовки к войне 

© Ираком. 
В настоягсе время из терманских МиГ-29 летают в 

осиовиом бывшие военнослужащие Налгикунальной 

бундесвера. заместитель 
офицер ННА. Олин полет на МиГ-29 соверешил коман- 

лукиший ВВС Германии генерал-лейтенант Х.Й_Кюбарт. 

самолетов»), но, по ето слюжам, «мии» можно нормаль- 
но эксплуатировать ло 2000-2003 гт. В числе иелостат- 
кав германских МиГ-29 указывается и на малый ресурс 
установленных на них ранних молелей двитателя РД-33 
(межремантный ресурс равси лишь 350 ч, а полный 

этапе освоения самолета в ФРГ отмечался малый коэф 
фициснт готовлости МиГ-29: в декабре 1991-го из 24 

самолетов боеготовыми были лишь шесть. В январе 

представителей 
обслуживакицих лаитатели и обеспечивающих увели- 
чение ресурса на 50-100 ч. 

В 1991-1992 п. ВВС Финлянлин оргянизовали кои- 

курс на новый истребитель. В нем четыре 
самолета: «Мираж» 2000.5. }А5-39, Р-16, н Е/А-18. 

Истребитель МиГ-29 офипциалью не рассматривался, 
хотя и был «теневым» пятым кандидятом. И вот, по 

словам генерал-майора Х. Никунена, команлуюиието 

ВВС Финлжилии, МиГ-29 показал очень хорошие лет- 

вить нсобхолимые бартермые компенсации (всю пар- 
тию самолетов финляндекая сторона булет оплачивать 

поставками своих товаров). 

С 1991 г. дальвойние поставки МиГ-29 п советские 

ВВС прекратились, чтобы «не лочускать многотитья 
олинаюковых по назназению самолетов». Но возможно 

производство на экспорт. Пюхиытки экспортных про- 

лаж прелиринимают посредники. Например, в августе 
1992 г. агентство РИА сооблцилю, что министр промызи- 

лениости областного московского правительства А. 
Чубов занвил © достигнутой потоворениюсти, предус» 

матризакнией прадажу 60 истребителей МиГ-29 за 

‘рубеж. В сделке участвует Луховнижий анназавюод и одна 
из английских фирм. В этой обстановке активизирует 

вон усилия и разработчик. В интервью газете «Красная 

звезда» непосредственно перел началом выставки «Мо- 

саорошкуу-90ь, тенеральный конструктор Р. А. Беляков 
заявил, что в 1991 г. а рубеж не продано ни одного 

самолета, хия в МАПО иместся более 100 непостав- 

денных МиГ-29 общей стонмостью более 1 млрл, лол» 
паров. Одна из основных причин этого — несовериеи- 

ство отечественных торговых структур. 
Для улучшения обстановки КБ организовало «МИГ- 

серёнс». организацию, обтедимяюмиую КБ с заводом» 

> 

изготовителем «Знамя труда» и влаимолействующую 
только с одной внешнеторговой структурой, которая 
доажна выдавать лицеизию на прозажу техиики. Это 

ускорит поставку самолетов я запчастей потребителю 
Прелиолагается, что разработчик будет иметь опреле- 

работы 
создании СП с олиой из немецких фирм лля оказания 

помощи в эксплуатации МиГ-29, находязшихся на во- 

оруженни Германии, 
Пролажа МиГ-29, как и другой военияй техники, 

отраиичикается политическими причинами. Недавно 
Россию посетил зам. министра нностранных лел Тай- 
ваня, который изучал возможность закупки № самоле- 

‘тов МиГ.29 для ВВС Тайваня, но толучил от России 
отказ 

` Маркетинту самолета помогает его демонстрация на 

различных авиашоу пелавно образованной на авиабазе 
«Кубинка» имлотажной группой «Стрижи», летающей 

на самолетах МиГ-29. Высокие характеристики само» 

пета отмечали многие зарубежные летчики и специя- 

писты, которым была прелоставлена возможность ©0» 

вершить ма истребителе ознакомительные полеты. 

Хориктористиим МыГ- 29 
Мыг- 29 МыГ. К. 

Разныяя узла, м 1138 7.8113 
Прлюовенноя 

о 
Длина ста. 17% 1727 

Фыкотя самелета. м 4.73 4,1 
Глозжаль крьала. м7 38 м“ 
Зимние, че. ! П 
Число и тип демгетем ТТРДД РД- 3 ТРДД РД- 

ззк 
СПОНГО вы. в. Я. 

Конысва 
Маю: »-вальная форс рования тм. пая мм, Зкзчое 

=“ 
Балстнав массв час чмальняе. в’ 14 480 17 те 

‘гофиальнье 7 # 19 240 1349 
Босния гру», = ма ое 

= 2450 2чю 
бальной зооете, км/ч м2 3 
у земаы, км/ч 1309 зе 
Практический логомаж, м у оо ох 
Своркнжьльеманость У жжжли, м/с .® в 
Мих иль .“ В 250% 

\# ваны 12 ПТ 
ты 

Длена разбега без фюрслжа, м 600. тое 
< фирхавеь, м ва 
льна ВИТ де МыГ-29К при 120-300 

масс ожальнте 
мент. = 
Плюна горофе га. ч > 
Мк аъ уьжана к полузт замонмая ° '., 

экротружа 
Утьй свода МНГ- ЗК $ тразвелена пры и 

палет. град 
Ани омелныеяу уетчетнмаю торчавомня РР 
зермеружа МиГ. 19. ат 

р отит ры 
Грокзаоченые сжхорижть Мб - 29, км/ч ра 
Упал нымсмаНа ель нальнкй премчей 4.0 
оалочной памелы МГ. 29К, трал 

А 
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Михаил ЛЕВИН 

ЧЕРТЫ ГАЛЛЬСКОГО 
ИЗЯЩЕСТВА 

В ПРОЦОЮМ НОМЕРЕ МЫ НАЧАЛИ РАССКАЗ О ЗНА- 
МЕНИТОЙ ЭСКАДРИЛЬЕ ИЗ ФРАНЦИИ «НОРМАНДИЯ- 
к ПРОДОЛЖАВМ ЕГО. 

Кубинка < землились самолеты фрамнузской 
диз иы «Нормамлия- Неман»: три истребителя Дассо «Ми- 
-—% АС-2ХЮ и три двухместных самолета Дассо «Мираж 
ООВ ‚ сопровожднемые двумя воснно-транспортимыми 
тами Трансаль С-160 и одним служебным Дассо «Фалькон». В 
составе французской делегации были встораны «Нормандии», а 
также космонавты Жан-Лу Кретьен, Мишель Тонини и Патрих 

штаба ВВС Франции т ити 
(фактически гоавиокоманауклимй В ВС) армейский генерал 

команлующий такти- авиации Венсэн Ланата. Его 
ческой авипиией генерал авиации Бернар Норлен 
Ва демонстрационных полетов тройку самолетов «Ми- 

раж» Ё.1 вел капитам Филипп Деспр, ведомыми у него были 
лейтснанты Совант и Эрик Булпикант. 
Лоран ье выступил с показатсльными полетами на «Ми- 
> ‚ Организювали полеты смешанными экипажами: 
Чарлен поднялся в небо на истребителе Су-27 с полковииком 

Влалимиром Басовым (волуший пилотажной группы «Русскис 
китязи»), иричем зиачительную часть сорокаиятиминутиото 
нолета Француз пилотировал Су-27 самостоятельно. Вслел за 
этим в зоздух на «Мираже» 2000 вал комаидукииий ВВС 

МВО тенерал-лейтенаит авиации Герой Советского Союза 
Николай Антовикии. «Мираж» 2000 пилотировали также гее- 

сть, чи авиации Внадимир Степанов, полковник Александр 
кач — велущий пизотажной группы «Небесные гусары», 

подполковник Александр Кутузов — юмдущий пилотажной 
группы «Стрижи». Большая на французских летчиков вы- 
пстела на истребителях Су-2 у" 

Французские летчики побывали в Смоленске, гие примяли 
участие в авиационном празднике по случаю юбилея «Норман- 
дии». очен визита матривалось также посещение 
Тулы и ва. Там в 194: ро эскадрилья. 
С 16 по 23 сентября юбилей «Нормандии-Неман» отмечался 

во Франции. Тула с ответным лружествениым визитом отпра- 
вилась пелетация в составе пилотажной группы «Русские витя- 
зи» ма истребителях Су-27. Вазглавия делегацию темерал- 
полковник авиации Петр Дейнекин. 

Какое ытечатление от французских самолетов? «Мираж» Р.1 
вблизи очень симпатичен и месст в себе несомненные черты 
талльского изящества и «породы». Печать «франнузскости» иа 
Р.1 оставляют всего его малые размеры, отточейность и 

правильность леткость и, я бы сказал, 
непринуждениость его облика. шасси, например, про- 

сто умиляют свонм миниатюрно-игрушечным вилом (посочув- 
ствуезшь французским летчикам, которым, наверняка, неслалко 

при рулении има наших российских аэродромах) 
р чность облику Е.1 придает «полусогиутость» ето 

основных стоек оны компромисса между требованиями к 
устойчивости и маневренности самолета при движении по 
земле, с одной стороны, и имекииимися внутренними объема- 
ми лля р шасси, с друтой), созлакиная впечатление 
напряженной ч«изготовочной позы» для в небо. 

В противоположность этому, «Мираж» ‚ считакинийся 
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общей компоновке, а на эсмле крыло, видное лишь в профиль, 
теряет сваю роль основного ортанизующето элемента. 

В пожте виечатление от французских машин меняется. 
«Мираж» Е.1 вытлялит не очень мансвренным. Пилотажные 
фигуры и перестроения в воздухе выполняет в замепленном 
темпе, с довольно большим радиусом разворота, не очень 
охатно выходит на вертикаль. Этого слеловалю ожилать: у 
Е.1С самая болышая упельная нагрузка на крыло из воех 
летанших в этот день миигин и срапнительно невысокая тятово- 
где Сыграло свою роль обстоятельство, что все три 

1 летали только в группе, а нидивидуальный пилотаж нс 

демонстрировался. 
Кроме того, летали строевые летчики, а нс пилотажники. И 

наконец, большое значение нмел контраст: псрел полетами 
француюв в небе полго и самолабвенио крутили фитуры и 

‚ и в строю мастера высочайцеего класса — асы 
ут «Небесные гусары» (на Су-25), «Стрижи» (на 

Миг-29) и « е витязи» (на Су-27), продемонстрировал 
свое неззурядное искусство пилотажа на Су-27 испытатель из 
ЛИИ — А. Квочур. Но в любом случае, говоря о «Миражс» Е.1, 
следует отметить, что общее впечатление от его полетов прак- 
тически не хужс, чем от американских «Голубых ангелов» на Е/ 
А-18 «Хорнет»ь, незадолго перед тем участвовавигих в авиашоу 
над Тушино. 
«Мираж» 2000, наоборот, в полетах был весьма эффектен. К 

сожалению, групповых полетов, всех трех «Миражей» 2000 ме 
состоялюсь, но инливилуальный пилотаж оаного из них произ- 
вопил замечательное влечатление. Сразу же после первой 
эффектной фигуры — вертикали на взлете — нельзя было 
оторвать от него глаз. Динамичный комплекс выполияется 
четко и в быстром темие 

Самолет хорош как на вертикальных режимах, которые 
пилот, по-видимому, п и которые вынгрыйгио смот- 

релись благодаря высокой тяговооруженности самодета, так и 
на горизонталях — радиусы разворотов мебольшие, и машина 
все время находилась в поле зрения. Зрители, правда, исныты- 
вали неулобство: смотровая плошадка находится к северу от 
ВПП, в серсдине дня солнию слепил. 

Вели сравнивать «Мираж» 2000 с отечественными машинами, 
то ан, пожалуй, близок ло мансвренности к МиГ-21 и МиГ-23, 
но с Су-27, конечно, сму тятаться трудно. Такой вывод, на 
первый вагляд, кажется несколько странным: из-за чрезнычай- 
но малой улсльной нагрузки на крыло «Мираж» 2000 дояжен бы 
по виражным характеристикам превосходить всс остальные 
самолеты. Но, видимо, несмотря на применение электродис- 
таиционмого упразления с системой обеспечения искусствен- 
ной устойчизости, на «Мираже» 2000 так и ме удалось реализо- 
вать значительные степени неустойчивости на больших углах 
атаки и пруеополеть мелостаток, характерный для схемы «бес- 
хвостка» — малые значения коэффициента подъемной силы 
сбалансированного самолета. Все же не: летные качес- 
тва «Миража» 2000 отметил гемерал-лейтенаит азнацим Н. 
Антошгкии после озмакомительннию вылета на нем. Особсино 
высоко отозвался о маневренности и управляемости. 

пилотажа из 



Обрашщаст на ссбя внимание ычная технология изго- 
товления французских ‚ И «Мираж» Е.1, и «Ми- 
раж» 2000 имеют необычно большие зазоры межлу листами 
обшивки, которые заполнены герметиком. Несомненно, это 
значительно улучашаст произволственную технологичность са- 
молетов, но, по всей вилимюстн, не повышает нх эксплуатани- 
онных характеристик. Обишее же качество исполнения мапии 
очемь заасокое, во всем чувствуется аккуратность и прадумаи- 
поеть. 

Но есть и конструктивиые недостатки, которые приводят к 
эксплуатационным проблемам. Например, было восьма нсожи- 

ламно увидеть, как при запуске лжигателя на Ё.1 техники в 
течение первых нескольких секунл этого ответственного про- 
цесса держали у среза сопла заглушку. Уго говорит о том, что 
двититель капризеи при запуске и очень чувствителен к подлуву 
со стороны сопла в ветреную погоду. После завершения полетов 
пришлось наблюдать, ках олин из техников возился при снятии 
с Е.1 кислородного баллона, который заело, и он был изалечен 
изфюзеляжной ниши лишь после пары резких ударов кулаком 

Но это лишь отдельные итрихи, в целом же прел- и после- 
полетное обслуживание французских самолетов кажется про- 
стым н хорошо ортанизованным. Техники работают в исрчат- 
ках, почти у кажлого из иих на голове науигиики-протикинумы. 

Элементы конструкции самолетов имеют хорошую взаимоза- 
меняемость. Так, носовой конус на одном из «Миражей» 2000 
отличался окраской от остальных элементов планера и явно был 
оперативно заменен незалолго ло прилета в Кубинку. В то же 

время самолеты «Мираж» Р.1, по-видимому, подвергались 
легким инливнлуальным конструктивным изменениям в про- 
цессе либо производства, либо эксилузтации — такой вытол 
напрашивается, когда вилинть, что все три прибывших в Кубин- 
ку самолета отличаются в леталях 55 друта (установкой фар, 
различных лючкое и обтекатежей). Впрочем, то же самое можно 
сказать, видимо, о яюбом друтом летательном аппарате, неда- 
ром существуют энтузивсты, стремящиеся прослелить судьбу 
каждого отлельного экземпляра ралличиых крлалатых машин. 

И наконеш позволю себе высказать такую полушутливую 

мысль, пришедшую в голову ири вогляле на «Мираж» 2000: да 
ведь это же нс + ‚ а прообраз схемы «триплаи», 
который пришелся ко двору в ОКБим. И. Сухо и исслелуется 
вс на экспериментальном самолете Груммаи Х-29 с 
крылом ор стреловидности и на экспериментальном 
самолете клоннелл-Дуглас Р-15 с плоскими поворотными 
соплами двигателей. В самом деле, передние гребни с кыражен- 
ным положительным поперечным У, установленные по бокам 
позлухозаборников ниже кабины «Миража» 2000 и служашие 
для улучшения поперечной и пролольмой устойчивости само- 
лета на больших углах атаки, вполне можно считать зарольшем 
перелнего горизонтального оперения, а боковые требни еше 
меньших размеров (ножевые антенны) на коние киля по его 
бокам — заролышем хвостового горизонтального оперения. 

На снимке: с вэролромв Кубинка стартует «Мираж» 2000 

Фото Вячеслава ТИМОФЕЕВА. 
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Скоростной разведчик «Москито» РК 
540-го развелывательного эскадрона КАР 

Истребитель-перехватчик «Москито» МГ. Мк 
|| 157-го истребительного эскалрона КАР 

Учебно-тренировочный «Москито» Т. Мк. И 
19-го эскадрона КАР 

Истребитель-бомбарлировшик «Москито» Г. В 
Мк. У 141-го истребительного эскалрона КАР 

Скоростной бомбардировщик «Москито» В. Мк 
ХУ 571-го бомбарлдировочного эскалрона КА] 

Ночной истребитель-перехватчик «Москито» М! 
Мх. 30 406-го истребительного эскадрона КЛ! 





Нал собеседник — главиокомамхуютий Воеимо- Воздуш- 
ными Силами Российской Федерации пожковнияк зомании Петр Стесшвовия Дебвокии, чыи редакииовного 
созеть журшала «Крызья Рояимы», Он окомчил Базаповское 

Именюю спеншкола ВВС м для меня стала путевкой # 
больную авизшию Рахилси м взарос я на Дому, в Морозоеской, 
а у казачества в отец клинок — сын ето 
зодиимет. Мой отец погиб в 1943 году, он топа вета на ЛаГТ- 
3. Так что клиижом для меня ста штурвая _ Побывал я нелаво 
э Баской шжоде- митернате н кяк бы с жностью своей встретил- 

тройство этих школ. 

пребракзнать их в › Полеты в иих, ках прайкло, 
будут проважиться летом В ввылиокю пойлут молодые зюмн, уже 
проверенные юебом 

— Раныце они шали из нвмаспортклубов... 
— Опыт бывшего ДОСААФ гооказаж, что в анкиниу Воору- 

жеимых Сил вапалалю очемь мило выатускимахив авимлилртклу - 

перевадиы на хранемис. “Часть этого парка псредалим в АСК, 
их мы нс можем яншить матернальной части и азропрома». 
Оставляем хишь Л-$10 для вкзлтохиюим дстчижов перед освоеми- 
м тяжелых машим. Для фронтовой явжзиюи будем учить ив Л 
39. Чи же касактся инструкторского состава УДЦ, то нинбавее 
поллупмижнмые останутся в кадрах. Более низюуй каянфенка- 
шин мололые офимщеры пройлут переподуумуку на другие 
занаспеинальности. Тех же, кто сайжально заиниим м достиг 
устьмовлемного возрэста, провадим на тинсию. Даже те, кто ме 
Ммост дюстаточной выслуги лет, также булут увольматься, при 
желжних, комечию, причем со зсеми положенными жыхусвмои, 

соагнальная лалинтя этим офиикуам гирантирова- 
на. 

— Ач ждкт состав замечательного анлотажннио алсвм бля на 
Л- № «Русь? Они-то как раз из УАЦ, 

— Все ныши пилютажные г обрели мировую изаес- 
тность. Им * Ли-Бурже, Силе, 
Жуковском, Их видели миллионы телезфизелей. то 

можности Су-27, МиГ-29, Су-25, Л-19. Ничто не скажеть, 
«Голубые дрроаня у 

жаляюи свое искусстьо, позвонили ям 
‘одмако ме российских «Гусар» и «Витязей» И мы ие лаяжны, 
ИЕ имсем стража ти бы ма коротком время ослабить усигие в 
самодетостроежим, южк м в космический отраслм — вое ут мани» 
‘навонональная тофаость, и мы обязаны па абеупиться о тех, кто 
с пемоюстрирует миру. Это люли помстиие ужикальной имуч- 
ки. Потому приложим все силы лля поддержания ее уровня. 

На эзмабаж Кубинка троформируем полк в меитр вожаза 
объединит все наши пнлотажные аисам- ивмятехникн, который 

"бан, етом числе и «Русь» Тякото родв групп ма босвых малениях 
в мире эстыет иемиот. ‘росжкинь мюмгут себе икояму- 
анть вишь США (чГромовые птицы», «Голубые змтевы»), 
Англия стрелы»), Франшия (*Патруль ас Франх») 
На и в № репертузуе ме значатся пока чт) НМ «коло», ни 

— 7 ведь своето рода еше м саюрт, Кста, км ныне с 
разантием авиастофта в ВВС? Ови воегза славились люстижени- 
ями и немалыми и в парашитиом, и в самолетном, и вертолет 
ном... 

— Мым не намерены освябжять спортивекую работу, особению 
стесмемность 

снонаянзы золлуеного бойни» Вкус к ним пало прививать с 
курсантской скамьн. . 

- Да, ь зыклыне ввыяучилиаеа 
летчиков, птурманою — уже в другом тосуларстье. 

Кроме того, мы намерены ‘некоторые учили: 
ша у себя, в Россим. Ейске и училища бупут 

ником от сжетмаимых затрат по назыков в 

технике пжаотировяния у курсантов, Зиму ожн просиживали в 
аулиториях, & весной ильольте ивести их в строй. До трети 
‘налета 
а о о р о чоины отчислять из училнш ме будем: такие курсжиты 
пройдут поятотомку по спещижльностим для обеспечения по- 
летов. 

заботят зас в саун с обособаением 

— Пробием — воех не перечислить, и одиа другой острее. 
Ну хотя бы такая: гло и как разместить части и сослинения, 



НА СНИМКАХ: П. С. Дейнскин в свосм рабочем кабинете 

На цизетиой вкладке: 

1. Дозапранка в возлухе В-1В. 

2. Взлетает стратегический ракстоносный «Боинг». 
3. Срели американских авнаторов (крайний слева — П 

Дейнекин, в-иентре — генерал М. Бик) 
4. В полете В-25 
$. У самолета В-25 «Митчел» сго экипаж и члены российской 

воеиной пеяегации (крайний справа — П. Дсейнекин) 

машины! Чо мы можем предложить такны чзыслям даже 

западное Урала? Аэродромы учебных авиаполков из не столь 

прочных плит, А те укрывать боевую техинку? За пределами 

Росени — в Прибалтике, на Украине, в Закавказьс, Германии, 

Венгрии, Польше, Чехословакии оставлено более двух тысяч 

капитально сработвиных укрытий для самолетов... 
О жилом фонде. Тоже серьезиая проблема. Гле разменять 

семьи офицеров? Гипертрофированиыми были Вооруженные 
Силы, Только в ВВС ив семь тысяч самолетов насчитывалось 13 
тысяч летчиков. А. с учетом авиации ПВО и Сухопутных войск 

все 20 тысяч. Куда такая армада” Россин ме нужны такис 

колоссальные силы. Расформировызать? Сколько судеб чеж- 

веческих переломаенгь! Увольнять на пенсию? Да, три тысячи 

летчиков у нас уже теперь располагают правом на пенсионное 
обеспечение, но далеко ие весе из них выслужили положенные 

сроки. Приходится содержать излишикию мошть. Хотя имекнии- 
мися боевыми самолетами, максимально сократив закупки их, 
мы уже штисываемся в установленные межлунаролными согла- 
шениями квоты. Почти 80 процентов ассигнований персориеи» 

тирусм ив улучшение социального положения авиаторов. 
Задали нам забот и работы межнаниональные конфликты. 

Доставка по воалуху миротворческих сил в Югославию, Гуджу- 

ту, Северную Осстию и Душвибе, грузовтуманитарной помои 
и лаже топлива — танкерами юоздушными. Выволка беженцев 
н многое другое. Вихють ло читучиой» работы. К примеру, 
иикто в мнре ме мог бы перебросить по воздуху турбины с 
харьковского завода в Среликию Азию. А операции по доставке 
авнаинонных госпиталей, лабораторий, чапример, по перели- 

званию крови курлам-беженцам. Нагрузка на экниажи самоле- 

тов двойного назначения многократно возросла, если учесть, 
что только на Украине осталось до двухсот тяжелых воздушных 
сулов, в том числе нозейвгие Ил-76МД. Немало — в Белорус- 

сни. С предельной нагрузкой приходится работать нашим 

транспортникам. 
А пзять проблемы производства авиационной техники... 

— Проблема конверсии? Во время аэрошоюу в Жуковском 

многие КБ, прелстаиляя свои излелия, жаловались на нехжатку 
средств, просили субсилини, лини» акционерное обищество «Ави- 
атнка» сумело наладить серийное производетво сверхлегкого 

самодета рялом с МиГ-29. Выпускастся также планер, «возлуШ- 

ный фермер», пилотажный «Акробат». Они идут на экспорт. 

Вот и все срелства. Другие же спасаются, изготовлия кофемолки 

и сковородки. Ваше отношение к конверсии? 
— Наш авмаиромьшленный потенциал в полном объеме 

сберечь очень трулно. ВВС Россин получили процентов пят- 

малцать от тех средств, ма которые рассчитывали, Урезаны до 
предела серийные поставки боевой техинки. Заводы на грани 
реитабельности. Но на НИОКР срелства направляем: отстава- 

ние в этом вопросе может иметь роковые тижледствия, 
Конечию, ВВС понадобятся и самолеты для обучения в 

училишах, вместо Л-29 и Л-39. Мы провели конкурс среди КЬ 

по данной теме. Жюри отавло предпочтение маитинам яковаев- 
ской фирмы мололото талантливого авиаконструктора 

Дондукова, 
Беть предприятия, которые уже перешли из выпуск граждан- 

ской пролукции, обоспечили себя заказами и возможностью 

иметь прибыль. Авназаволы, выпускаюниие современные бое 

вые самолеты, будут финансироваться из бюджета. Особое 

внимание при этом удслястся авнации двойного назначения- 
производству тяжелых транспортных кораблей. Увы, за прс- 

делами России остались фирмы, производяигие двигатели для 
АН-124 и самолеты Ил-76, Но мы имеем мощное, презда, 
недостроенное произголственное обелинсние в Ульянювске. 
Средства заволу помогаем заработать межлународнымн пере- 

волками на наших самолетах. 
— Вероятно, за рубежом осталось немалю заволов, поставля> 

кипих разное авивоборулопание н оснашение? 
— Вилоть ло «олежки». Прекратились поставки летной эки- 

пировки для экипажей, шлемов, скафанлро®.. Прибалтика 

полностью прекратила поставки бортовых ралиосрелств, ма- 
пример, речевых информаторов. Луганский завод ме отгружаст 

аккумуляторы. Да всего не перечислить. Хорошо сие, что в 
траницах Россни остапось до 80 проиентов преллриятий, вы 
пускающих агретаты, комплектующие и разные разности для 
авиации. С помошью инвестиций (тут презилент России эктиз- 
но поддержал, а также предприниматели, банки — все, кто 

хорошо понимает, что без крыльев Россия — ис Россия, спасибо 

им всем огромное) мы пытаемся в кратчайнтие сроки ортани 
зовать выпуск всего необходимого 

Некоторые, напротив, преллочитаюл закупать за рубс- 



можно лить мечтать. А наша авнатехника во мнотом приори- 
тетна, и Запад это признает. 

— Вы в пролом году имели прекрасный случай сравнить 

американскую технику с нашей, в полете ее 

— Да, делегация войск побывала с 
визитом в США. нас начальник штаба ВВС США 
тенерал Мах Бик. Он прелоставил слетать на 

американский 
миструктор. Невада со скоростью 500 миль 
в час, на высоте 300 футов. С больших высот, пижле дозаправки 
в воздухе, снижались чуть лм не в отвесном пикировании с 

скоростью более 100 м/с. Автомат вывел с ошу- 
Противозенитиый 

кресле. правом 
Шли нал пустыней 

— Амсриканиы летают смело, с большими кренами, перс- 

грузками, чем наши летчики. Наш Ту-160 раза в полтора 
потяжелее, но с минимальной заправкой мог бы позволить 
такое мамеврирование. 
Мы шли на политон на тактическое бамбометание по макету 

. Получив ручку управления, я снизился ло ста 
пятинесяти футом. Джи мих это было ниже пределов. А мне ме 
в новинку: командуя полком «бокфайрсв», я хаживал и ма 

сорожл метрах (истинной). Американцы были приятно уливле- 
ны. Но после второго их предупреждения: «Геиерал, у нзс так 

неотвратимо, автомат излыбил машину и круто устремил ее в 
эенит. Только перевалили высшую точку хребта — ои бросил 
самолет в Г 
Потом мы пилотировали «на руках». Не знаю, ках бы у меия 

получилось, не полстай я в свое время из Ту- 160, когда он еше 
не поступал в части, Всего семь полетов, но вот пригодилось... 

И котла американси сказал, что заправка через лве минуты 
после взлета — ето лучшее достижение, я мог сму ответить, что 
личио для меня заправка $ минуты на В-1В это самое 

хреновое мос достижение. «Хозяева» восприняли это без тени 
сомнения. 
Виечатляющим был н их заход но «большой у 

Собственно, коробочки как таковой и ме быно: двумя разроро- 

тами на 180 с кренами до 45 градусов — вот и весъ захол. Только 
траверз дальней прошли — сразу разворот на посадку, и илет их 
«би», ках утюг, на ВПП, н после посадки, ме сруливая, — тут же 

на жет! Мы же бяннчнком резмазывасм ту самую «коробочку» 

мировым стандартам. Так, чтобы и наш клинок было кому 
полНЯТЬ. 

Беседу вел Александр СОРОКИН 

Когда верстанся номер. Петру Степановичу исполнилось 

55 лет. День рождения он отметил полетом на Су-27 в ЛИИ 
вместе с известным летчиком-нспытателем Виктором Пута- 

‘увомянутый образец конверсии самолет «Авматика». Петр 
Степанович обещал се «посмотреть ме ина выставке», те. 
прочувствовать в нобе и, осли пригодится, передать в военное 
авиаучилише, курсантам. 

Вячеслав КОНДРАТЬЕВ 

НОЧНОЙ 
ПАТРУЛЬ 

Бристоль «Бофайтер» был пелъномсталлическим пвухмотор- 
ным свободнонесущим среднепланом, созланным с учетом 
вгирокого циалазона варнантов боевого применения. 

Фкзеляж — исльнодюралекый полумонокок с работаюиисй 
обыгивкой. Каркас из рамных шиангоутов и стринтеров покры- 

вали глалкие альклеловье листы, приклепанныхе нпиотай. Эки- 
паж попалал в самолет через люки в днише фюзеляжа. Для 
покидания машины в азарийной ситузиим часть остекления 
кабииы инлота (правая бортовая и верхняя панелн), а также 

колиак кабины штурмана сбрасывались. Кабины экипажа с00б- 

шаюмииеся. Шиурман-оператор РЛС имел в полете свобояный 
поступ ко всем агрегатам, размещенным внутри фюзеляжа. 

В июнтральной части фюзеляжа пол съемными листами 

палубното настила размешалась батарся из четырех 20-мнлли- 

метровых пушек «Бритиш» Испано». Стволы орулий были за- 

ключены в герметичные трубки, выведенные под днише по оси 
самолета. В хвостовой секини фкделяжа стояли баллоны с 

кислородом и сжатым воздухом. Там же находился комилект 

морского аварийно-спасательного оборуложания. 

Крыло — лвухлюнжеронное. Состочж» из центроплана, к 
‚ которому крепились мототонлолы, н пристыкованных к нему 

под утлюм поперечного «У» — 5* консолей. Центроихан кон- 

структивно составлял елиное пеже с иснтральной секиией 
фюзеляжа. Два усиленных шиангоута были выполнены занеяю 

с балками лоижероной. Нериюры центроплана — из листового 

дюраля с отверстиями облегчения. Консольные нервюры ра- 

мочиные, наборные. Между понжеронами размещены протек- 
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ирозанные топлмаеые баки, + зо виелених частях комсоте
й — 

‘пулеметнос вооружения. 
Обыхжюиа крыла из альклеловых листо® Элероны металяи” 

ческие с тилотняным покрытием, На правом — упралляемый » 

полете триммер. Посадоченыее шитюи типа «Фрайз» с петрону- 

водюм или (на ТЕ10) тупа «Фэ@ри-Янтмеи»с пнекмоприволом. 

Хвостовою счзерение свобаднонесущие цельнометалличяскис_ 

Талько ма некоторых экземиаярах маеи
ны закпилюзки стаби- 

пи стабилизатор® Назиная с Мк М1, им прилзан: 

утих ппизеречноео «№ — 12”. 

Силюзая установка «Бофейтера» Мк[ состояла из анух 

звеллробразиых 
теж@ Бристоль «Геркужс» ШП (работали 

бенянне) или «Геркулес» Х1 (100-ожтановый бензин).
 «Бофай- 

эеры» Мк. ПР стали ма лвухрядных 

смеси. Позание 

Мк ни Мк21 оснамажись «Геркулесами» ХУИ 

и ХМИ менностыю’ 17%) же, Топлмвомы для них служил 130- 

ожтановаай бензин. Капоты ллитетелей инанилричюские с рету- 

мым изменяемого шага «Ротод» или «Де-Хэвильенл» диаметром 

3880 мм. На «Бофайтеры» с «Мериином» уствнааливали ВИШ. 

актоматы *Ротож- Швари» < дерсвяимыми кпастями. 

Весь зянае толшива «Бофайтера» разысаился в крыльнх_
 Да 

бенаобажа в июмтрапламе из 85$ в каждый м ива ио 395 лв 

коисолих На отлельных мазаниих устиназливали по четыре 

`вопалнителькых
 комеольных бак» общей емкостью 598 л вмес- 

то крыльсвых пулеметов. Самолет оборуловался системой 
аня- 

рийноко сброса тошложва в полете. Сливмые патрубки назодн
- 

тым. Колеса оснойнаго заасси были оборулюжамы иневывтич<- 

кимн тормозами, комюрые васлкучаянс® вибо синхронию — 

кнопкой м8 штурвале, либо ралаельно, ири рузежк, — 

пажатмем ма педали упрааления_ 

'Радисоборулюважие «Екюфайтеров» Мк и Мк ИР — жорот- 

коволиютые радиостамини Т®. 9 или ТИ. 1133А н ралиожжхин- 

оные ватоотвстчним «свой-чужуой». Для персговоров межлу 

члемами. экнияжа служил внутренний ралнотелефой «Интер- 

ком». На больщимстве мантии также устанавлизальсь система 

ралионавеления три слепых ®онсжих «Лорени» (прололькая 

штырсвая амтеныа поа ажниием фиозслижь). Система поламала 

звуковой сигнал » наушники шилота прм откаюмежии от курса 

ва ВПП. Мажины зкляних модификаций оборуиовались ра” 

лмюежошуксомиасом, а «Торбыю» МкХ ешо и автоматическим 

рахиовысотомером, выхуржизающим зазанмую высоту При 

тарледной итахе. 
Первые ралисюнатора, стоязине на «Бофайтсрия» МкТЕ и 

Мк. ИЕ, работали в мстровом хнапазоие и былин весьма несвер- 

икжны Онм преянюжначались лиш» для прибанжения к иели 

звастолью, чтибы летчик могумадеть ее исвоспуженным слазом 

Посиизмйу «жхиаечьи сами» — умелене хоров валять в темното 

— считалось глаяным качеством среди иочных дерехватчиков 
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кромке крыла (ижликятор напразления цели), сверху и снизу 

консолей крыля (нихикатор выкоты пожетя цели} Поллжее 

пожвились усовершинктвоваи
ные радары саитиметровото ди» 

пазань АЕ МкУП и УПИ с повынизеной разреноаюинной стоокгоб- 

присмиюй антенной 

пусковых устанозак (по 4 иоа кяждой консолью} д
ля эупраю- 

ляимых рикет калибра $ дю@мю» |127 мы). 

В кабиме мнлета был устаможлен козлиматорный прицел 

СМ-2, в ма «Рокбык» домюпнитевьню сланжмой ракетный 

прмаел С-}-А. 

Результиты стрельбы фиксировались фотхикинхстулеметом, 

ъспсинальном обтекателе ив крыше фкгиляжа за 

кабиной пизота. Косла не Мк\ в этом месте помянаиь 

антенна кинокамерз перекочевллз в иосо- 

вой обтекатеяь фителижь. Бели же тьм была зитяноиа 
ралиоло- 

катора, то кмиопуюемет уствнавлиюали в пентропламе лемой 

МЕ МкН ММ ТЕМЕХ 

`Разваик, м ие пе п@ ИА 

Длаша, м пе ви 29 0.5 

Плод» и \ю %м ч%ю ю 

Сузой вес, кг я $241 57% ‘06ё 

Поженвый вес, ЕЕ 90 0 990 11 55 

< кофость максималь 52 485 ;\ 5 

Скорелуатыеминость у земли, м/ №1 за №; ма 

Потолок ‚м жуФ жил 30% ео 

Прильмость полатя. Км м0 3% п 149 



'Михвил ЛЕВИН 

ВЕЛИКОЛЕПНАЯ 
СЕМЕРКА 

ОКБ им. П. О. Суми» пралемонстри- 

ровало самолеты Су-27К. и Су-27УБ, яв- 

пяжициеси зармянтами изасствиио плит 

'Устаноаленный на Су-27 ТРДДФ АЛ- 

ЗИФ, созавиный » ОКБ им. А. М, Люь- 

зарубежный амало’ — АМ/АТО- 195). 

васлмучает встроеимую пута- 
КУП -301 (90 мм, 1400 зыктр./мии, 150 

патромнин), лю № управажемых ракет 

Клжюса чисилух-волдух», в том числе УР. 

ореянсй пальности Р-77) и УР ывлюй даль. 
ности Р-ТЗ. 

Су-27, имежишим обочначемие П-42 ® 

ТРАДФ Р-32 тягой по 13 60 ке), 

1956—1988 годах установлено 27 миро- 

вых рекорпон скоропюутьемитсти н высо- 

ты торизонтавьиюго пояета. 

Начало разработки самолета отмоситея 

к 1967 г., первый полет опьгтыето Т- 10-1 

состонився 30 мал #977 г. Су-27 маколятся 
на вооружения ВВС с 1984 т 

В 1991 г. ® связи < бижжетными огра- 

яичиниями ВВС принемн решение не 

рысиылмться в суелствах и боевой техни. 

24 самолета Су-?7 проаымо Китаю тю 

контракту стоимостью 1,5 млрд. лолаа- 

РОр Ирин име ажного оборудованного 

самолета 35 млм. поаларов {это первая 

поствака российскат оружия Китик за 

последиие 30 лет). Переазча самолезов 

Нучата в шнгусое 1992 г. Прелусматрива- 

готовку к полетам на Су-27 в одном из 

эанаиномных училиш иваисй страны. 

Су-27 сериймо строится в Комсомоль- 

ске-ыз-Амуре с 1942 г, Су-27УБ — в 
Иркутске с 1985 г. 

На Су-?7 устаюалена корерентная 

вместио с вашасмной системой цедеука- 

зания Стажния предижаньтена нля спуч- 

вых похзижных объежтов и имеет соелу. 

Ювиме техизеческие характеристики. 

Пеле снииска, 30х75 
ало обащик гри те 

= 
Пальме ть быюрувения_ 5 
* зазьей полусфе р» . 5 

рта  РАНЫ *2- 

2% углам, угл. мен ы 
по дальн, м. ыы 
Условия Сорок ть анучижирика летия, 
прал/с бык 2 

ную кмкулу с ирименемнем титановотио 

сплава и бронестеклю Вход — по трапу » 

нншю передией стойки шисей. Кабина 

оборужувана миогофумкиикмальными ни- 

дихаторами ня ЭЛТ. Креска — © ул 
лаенной эртомоменкое. 

ных пиломах, УР кльсса «музлул-пюжер- 

мость» Х-29Т с ТВиХ-29Л © люжрным 

изаслемием ма среяних подкрыльных пж- 

лоних, раяетами клосса «мозлух-воллул» 

срелжнй лальностн Р-77 (РВВ-АЕ] на 

ваептинх прахрыльиых пиломах и УР 
ближнего воздушного боя Р-73 с ИК 
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ГСН из кожная крыла Могут быт» уста- 

иовлюмы бомбы КАБ-1500 м КАБ-300 

Риботы поз созданию» Су-27К начались 

* 1977 г. Первый тимизт состочслся в аатус- 

те 1987-ю. В нонбре 199%0-0 Су-27К 

зиершыае в СССР осущестьмл посалжу ма 

палубу тюжелюго ввыаиссузито крейсера 

«Адмирал Фата Советского Созоза Куз- 

мелкую» тюэ-сямодетному м взлет с излубы 

корабля © нспользовамием трамплииь. 

Внерные из Запале Су-27К предполагь- 

лось проаемюнстрировать ма Берлинской 

авиакосмической ныктлизке 1992 г. Завер- 

яние пенспытьыий жамечали па июль 

1992 т. Прнмято решение о серийном 

произтовятве. 

Су-ИК так жо, каки Су-27ИБ, вышкл- 

неН то сиеме «чтринлми» с ПГО, змачи- 

тельно расшинрикижим маневренные моэ- 

можности самолета Истребитель оснь- 

заеи оклальеажииимжся крмалом м стыби- 

Е 1 

=8: 31 

нов управлежни, Для связ с землей ис- 

пользуется эсенатраиленная система об 

мена июформащией_ 

Система управления аетными ислыть- 

мнимм обеспечизакт обфеботку энстине- 

— шесть Су-27— усакаом выступает у 

нас з стране н за рубежом, Летчик исиы- 

татель А. Кюючур мкдажно ороамизовая 

иную группу. Вией — четыре Су-27 (ла 
‘акноместных м лвя прухместиых © систе» 

сУзТив сук СьрУь 
ес -боыб 

о 8 95 

н/х мл м 
их #935 21935 

«/а 2 6,357 
= я я 
42 ь: с: 
и/а ' ? 

2 ̂ 4-5о ЗАЛ-ИФ ТАЛ- ИФ 

211240 19 

о т 

44 ме © 0% а о 
` п/л 34 00 
ив и/х п чо 

эх $90 «(а 
з/я вх /а 

в/х эм 215 
эл п/а чу 
а ъи 39 
з/а 17 09 2 
эх 3600. зо 
5 Ру 70-мю 
куа 24 «Га 
па в/к в0-та 

м/а ' 3 



Вфим ГОРДОН 

РОЖДЕНИЕ 
ДОЛГОЖИТЕЛЯ 

‘разработки 
путь показал себя более предпочтительным. 

ров чривевнькт, ее а 
ких разьедчикхи состоял из самолетов 
28Р, Як-27Р и в небольших количествах -19Р. пы 
чиков МиГ-21 возникла илея, машелшая поддержку у военных. 

всепогодный сверхлжу. 

и почти ничем ‘не отличался от него, Лишь верхняя 
часть киля изменилась по форме из-за 

=. вания, а ма закониюижках 
ыла то той же появились маленькие сигарообралные 
ыы Ви финны на специальном обтекаемом дер- 
жателе устанавливался коитейнер со спецоборудоюванием. К 

двум пилонам на крыле, предназиачениым лля подвески воору- 
жения, лобавили еше лва для сбрасываемых топлииных баков ив 
490 л. В таком виле самолет испытания, во премя 
которых выявился исдостаток: несмотря на ма- 

На снимках: 

1. Опытный ралвслчик Е7-8 (вил 3/4 спереди). 
2. Ом же (вил сбоку}. 

$. МиГ-21Р (мал 3/4 стерелн) с контейнером типа «Д». 

4,55. МиГ-21СМ (вил сбожу, вил 3/4 сверку спереди, вил сперели) 

Продолжение. Началю «КР» 7— 12-92 1-2-93. 

зао опоманичьних пдинених бук, чанус бот ры 

вания киля и расположили в нем дополнительный бак с 
торючим ма 340 л. Эго решение оказалось оптимальным, тах как 
мидель самолета не увеличился при сохранении полмото соста- 
ва оборулования. Таким Обри, общая емкость всей топлив- 
|; оонепоцацаюкелия ловелена ло 2800 л (без внешних 

роме того, в 

кресло па К йа 
21ИФМ. Влалетный вес увеличился ло 8100 кг. 

из-за возросашей массы и наличия полвесок упала ло 
1 на высоте 13 000 м, но все же оставалась повольно 

. Потолок снизился лю 15 100 м. Дальность составляли 
1130 км, сучетом двух подвесных баков — 1600 км. В таком виде 
разведчик был запушен в сорнйнос производство пол мазвами- 
ем МиГ-21Р (изделие +94Р») м выпускался горьковским авиа- 
заводом с 1965-го по 1971 г. 
Силовая установка машины первоначально была амалогичиа 

таковой у персхватчика с лвнтятслем Р-11Ф2С-УЮ, В дальмей- 
вием, как и на истребителе, она была 

Воа двух ракет ближнего боя ружение разведчики состояло из 
ыы или блоков УБ-16-57 (УБ-32) с неуправляемыми ракета- 

дя уничтожения наэсмных слей подвешивались крупно- 
--- НУР тина С-24 или д» бомбы. Подвесные баки 

крепились на виешних пилонах. пилоны 
вля подвески вооружения часто снимались, что позволяло 

сть полета, а, следовательно, и 

объема инфо! ‚ поставляемой ком. 
На МиГ-2!Р использовались коитеймеры типов «Р» и «Л», 

колорые отличались составом оборудования. Машина сталв 
одной из первых среди разведчиков в советских ВВС, ма 
которой изряду с оптическими применили электронные срел- 
ства. 

Самолет экспортироважя в некоторые страны. Для ВВС 
Еииита был несколько модернизировая: & 
монтировались в нижней частн фюзеляжа и прикрывались 
лополнительным обтекателем с окнами. 

Прололжение слелует 

Чертежи Вавлимния КЛИМОВА 
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Вячеслав КОНДРАТЬЕВ 

ВОЗДУШНЫЕ АСЫ — 
КТО ОНИ? 
АЛЬБЕРТ БОЛЛ 
Капитан Альберт Болл родился в 

Нотингеме 21 августа 1896 года. В 
1915-м поступил в летную школу 
Королевского авиакорпуса в Хен- 

лоне — первое училище в Англии, 
где готовили пилотов-истребителей, 

Вянваре 1916 года отбыл на фронт. 
22 мая на истребителе «Ньыюпор» 
одержал свою первую победу, а к 

ноябрю имел на счету уже 30 сбитых 
аэропланов противника. Несмотря 
на молодость, Боллу были присущи 
рассудительность, быстрый и точ- 

ный расчет. 
Известен случай, когда он оказал- 

ся во время боя над вражеской тер- 
риторисй один против семи герман- 
ских машин, Немцы были опытны- 
ми пилотами и стремились во что 
бы то ни стало покончить с англий- 
ским асом, сбившим столько их 
коллег. Чтобы избежать гибели, 

самой землей он хладнокровно вы- 
ровнял машину и ушел за линию 
фронта. Немецкие солдаты еще ло- 
лго прочесывали местность в поис- 
ках «сбитого» английского истреби- 

теля. 
К марту 1917-го Болл одержал 39 

побед и был награжден орденами 
«Кавалеров почета» и «Виктори 
Хросс», а также русским орденом 
святого Георгия Победоноспа. В 
апреле его назначили командиром 
56-го истребительного дивизиона. 6 
мая Альберт сбил 44-Й и последний 

немецкий самолет, а вечером слелу- 
ющего дня не вернулся из полета 
Его истребитель был сбит зенитным 

огнем нал линией фронта. 

ОСВАЛЬД 
БЕЛЬКЕ 

Обер-лейтенант Освальд Бельке 

ролился 19 мая 1891 года. Незадолго 
до войны он, унтер-офицер войск 
связи, назначен телеграфистом в 

Пралолжение, Нечалю “КР” 11, 12-92; 

1, 2,-93. 

приемов воздушного боя. Создание 
первых боевых машин, вооружен- 
ных курсовым синхронным оружи- 
ем, дало ВОЗМОЖНОСТЬ воплотить эти 

идеи на практике. 
12 июня 1915 года Бельке облеты- 

вал «Фоккер»ь Е1 — первый герман- 
ский истребитель. В июле он вылс- 
тел на западный фронт, а 19 августа 
одержал свою первую победу. 
В марте 1916-го Освальд пересел 

на новый истребитель — моноплан 
«Фоккер» ЕТУ. Этот самолет не поль- 

зовался популярностью среди пи- 
лотов из-за того, что проигрывал в 
маневренности бипланам союзни- 
ков. Однако Бельке считал, что на 
нем можно и лолжно успешию драть- 
ся с «ныюпорами» и «де-хэвиллен- 
лами». Эта уверенность и прекрас- 

НА СХЕМЕ: 

1. КАЕ$.Е.5 Альберта Болла. Ап- 

рель-май 1917 Г. 

2. «Фоккер» ЕТ Освальда Белькс. 

Июль 1915 г. 

ОБОЗНАЧЕНИЕ ЦВЕТОВ: 
1 — темный коричнево-зеленый 

(РС 10), 2 — кремовый (полотно, 

покрытое аэролаком), 3 — оцинко- 

ванная сталь, 4 — красный, 5— си- 

ний, б— черный, 7 — белый, 8 — 

лакированное дерево. 

КАЕ 5.Е. 5 



ТЕРЗИ Т-30 
Конструктор Т-30 инженер 

Пьетро Терци — сам отличный 

пилот. Он создал также самоле- 

ты Т-7, Т-8 «Леоне», Т-9 «Сти- 

летто». Вместос Терци над «Ка- 

таной» работали Эдуардо Понти 

и Антонио Герендани, извест- 

ный летчик Сержо Даллан, 

Терзи Т-30 «Катана» — одно- 

местный одномоторный свобод- 

нонесущий среднеплан с закры- 

той кабиной и неубирающимся 

ся вправо фонарь из оргстекла. 

Крыло монококовой конструк- 

цииссимметричным профилем. 

По всему его размаху установле- 

ны зависакицие элероны. 

Оперение свободнонесушее, 

АВИАСАЛОН 

классической схемы. На правой 

половине руля высоты — трим- 

мер. 
Главные стойки шасси и хвос- 

товое колесо с амортизацией: 

плоские листовые пружины из 

специального композиционно- 

го материала. 
Модификация Т-30С оснаще- 

на шестицилиндровым двигате- 

лем воздушного охлаждения 

ЛайкомингАЕ10-540-Т185 мощ- 

ностью 300 л.с.с трехлопастным 

винтом Хоффмани НО-У123 

К-\У/200АН. 
На Т-30Е установлен новый 

восьмицилиндровый двигатель 

Лайкоминг 10-720 мощностью 

400 л. с. с четырехлопастным 

винтом Махбауэр МТУ-14-В- 

С/С 190-17. Два топливных бака 

установлены в носке корневой 

белый цвет. Номера 1-КТАМ на 

бортах фюзеляжа, надпись «Тег- 

и», эмблема на капоте двигателя 

и полосы на концах лопастей 

винта — красные. Кабина внут- 

ри светло-серая. Лопасти винта 

со стороны пилота и левая по- 

ловина крыла под кабиной ма- 

тово-черные, стойки шасси — 

серые. 

ЛЕТНО-ТЕХНИЧЕСКИЕ 

Т-30С (Е) 

Рилыих крыла, м 7тт 

Длина самолета, м 6,30 

Высота, м 2,57 

Пловвая» крыла, м* 19,60 

Вес пустого, кт 640 (660%) 

Взлетмый вос, кг #00 (880) 

Нагрузка из крыло, кг/м? 75.47 (83,02) 

Максимальная скорость, км/ч 505 

Поедлючная скорость, км/ч % 

Скоровюлуемность, м/с 
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Дмитрий ЯНЮК 

СКОРОСТНОЕ 

ДЕРЕВЯННОЕ ЧУДО 
Древнейший строительный материал 

— дерево в ХХ веке стало крылатым: его 
использовали в самплетостроснии. Бес- 
спорной вершиной, которой лостигла 

цельнодеревянная авнащия, явился ан- 
тлийский бомбаллировшик Де реж 

племя О. Н. % «Москито» — 
необычной сульбы и громкой ие 

славы. 
Сами конструкторы, начиная работу 

над новой машиной, врял ли рассчитыва” 

ли на такой успех. Окончательно кон- 

пения самолета, очезвилню, сложилась 
зо время Цюрихского международного 
авнасалома 1938 г. Работв над проектом 
«Москито» проходила в нниниативном 
порядке, то есть без официального заказа 
министерства авивиии. Кроме опреде- 

пениых минусов, это обстоятельство име- 

ло и свои немалые плюсы: создатели 
машины не были связаны традициями 

проектирования, ис зависели от залан- 
ных заказчиком техиических условий. 

Сэр Джеффри ле Хэвилленл и его кои» 
разработали совершенно орн- 

гинальную кониеннию самолста-бомбар- 

лировацика. 
Напомины, что к этому времени осно- 

бо 

‚ имевшие 
скорость 420—450 км/ч и несушие ло 2 

тонн бомб. Для зашиты от вражеских 

Конструкторы фирмы Де Хэвиллейл 
пошли другим путем. Опираясь на до- 

стижения авизинонной науки, они ре- 

дала конструкторам фирмы опыт проек- 

тировяния ловально крупных цельноле- 
ревямных конструкций. Наконец, в 1938 
г. появился мошный, но яостаточно лег 
кий и комиактный двигатель водяного 

охлажления «Мерлин» фирмы Роллс-Ройс 
(первоначально имел обозначение Р\У- 

ность 2400 км с бамбовой нагрузкой в 450 

кг, хорошая маневрениюсть, нысокая ско- 
ротижиьсмность. И еще олно, немаловаж- 

ное требование: технологичность в изто- 

товлении. 
Окончательно ироскт нового самолета, 

получиниий фирменное обозначение О. 
Н, 98, был готов в октябре 1938 г. ив 

хоние тодв фирма представила сто на 

обсужление в министерство авиации, 

чиновники которого «устетмо завали- 

задач. И тогиа в авиации 

для фирмы: ее проект О. Н. 98 как раз и 
требовал лешевых ты кон- 

позволили уже к октябрю 1940-го подго- 

товить 3 прототипа м запастись узлами и 
псталями для сборки следующих 47 ма- 

шин. Но... 3 октября 1940-го «Юнкер- 
два еи нло, 

на завод Де Хэвилленл 4 бомбы, уничто- 
жив и повредив вос эти заготовки. 
Не постралал лиш первый прототии 
(У 4050). 
Вго испытания начались в ноябре 1940- 

го. Посемейной традиции, место за итур- 

валом занял Джеффри де Хэвиляеил- 
младший. Испытания проходили на 
аэродроме в Хатрилде. На прототиие 
были устамонлены два мотора жилкос- 

тиото охлаждения Роллс-Ройс «Мерлин» 
21 ию 1480 л. с. С иими самолет развил 
скорость в 640 км/ч. 

Испытания, завершенные в феврале 
1941-го, сломили все прелубеждения. 
Сталю ясно, что королевские ВВС полу- 
чили легкий ких, способ- 

ный нести до 600 хг бомб (4х114 кг) со 

ночной истребитель. 
фикация Е. 21/40), 

15 мая 1941 г. на испытания вышел 

прототип ночного *«Моски- 

то» М. Е. И (5052), получивший мош- 
ное вооружение: четыре 20-мм пушки 
«Испаиа» 404 и четыре 7,7-мм пулемета 

работала м 10 мюия 1941 толя полияла в 



шли ва релюгкль гладко н шоказаен си 

личные результяты. 

ВВС, поятверлив свой заказ ма $0) ма- 
линия «Москито» кужезай серн, потребо- 

зави выпустить 3 из них кая скоростные 

бомбаражровники В, Мк. [\, № — жак 

| учеь Р,.Мк Пн — 

<скоростиые фотофалиеячики Р.И 1 

Бони ивкдычьны 

кк» ь ближайнием булушим. И тут выяс- 

мивось, что произвалствоеных вочмож- 

постей фирмы явио иклостаточмю. И 

мимнстерство полключилю к выпуску 

«Москито» автомобильный комисря 

Легям 1941 г. бритамские ВВС отлали 
ъпрморитет мапуску «Москито»-рачэсл- 

Чико», так как после непалемия Герма- 

мни на СССР английское прапительство, 

оетро нужлажкь в свелюмних о переави> 

жении гермазкой ярыни и лот». Уже # 

иагустт 19% | г. первые 10 серийных «Мос- 

Кито» Р. Я. 1 были перхламы » Г фотораз- 

зелывательную эсжалрилью в Бежеаие. 
Здесь оми прожоуенли зобескеныех нзмыгта- 

ния. А |7 сомтибря 194 | г. первый «Мос- 

Кито» (% 4055) совершил босмуй вылет 

Вго маршрут пролет через Париж и ту 
ТЫ Звпжлной Франшен — Брест м Борлю. 

В этоы заалете м проязилось гизаное 

качестю самолета — ето высокая ско- 

рость три патрульных Мс-109, пыти»- 

вгиеся ив высоте 7000 м атаковать рчвей- 

чик, ие смоели мастичьего. С амреля 1942 

трех эскаярнлнй — 140-И, 540-й и 544-й 
Космю № «Мосжито» Р. К. 1.. ма их 

зооружежие постутнли 32 РР Мк ГУс 

моторами «Мерлии» 21, $ высотных раз- 

велчижом Р. К. Мк. УИ с моторами «Мер- 

лжи» 73 по 1680 л.с. м скоростью №01 кы/ 

чи УР. К Мк [Х с моторами «Мерлии» 

72 и увеличеюнай лальмостью. Это джжу 

возможность антличанам в 1042-1943 тт. 
организовать практически 

гк жно регужярную фоторазаслку «трсть- 
ето рейха» от Двицита ло Вены и от Афим 
во Нареика. Как правило, самолиты стир- 
‘повалн © бжз » Южной Антями и садились 
» Гибралтаре илн иа сезеро- эфрмканских 

атролромиу 

реактивных самолетов. 

Кроме Риропы, © осени 1943 г., начи- 

лось использозазие « Москито» «фютторал. 

амей. Японаы в течемне люжяуео времени 

заже и ме погалывались об тих полетах. 

Тем времекем ВВС начали получать 

сотин новых «Моски» Р. В ХУ с 

моторами «Мершки» 77 во 1110 в с 

специально для тактический фотиразаел- 

ки з Вырове. Дия Тихоскеяискоео ТАЛ 

‘балла папуцима я 1944-1945 ту. специивь- 

нам моанфикащия Р. К Мх 34 с лопол- 

интельными бензбаками м ллльностью 

до $600 км. Наканен, появился м варныит 
Р. ® Мк 35 для ночной фоторжзжаки © 

ирали себя ках малежиные и неуловимые 

бомберлиронникюв 

в 1940—1941 т. М.Р. Мк ИП порелавались 

в эскалрильм ИВО (Новие ПеГезке); пер- 
выми нх получеини 23-я жал в Фораю, 157- 

высотными ральедчикамы -(змбарлирот- 
пинками 2-36 Р было мыпушено 6 М. Е. 
Мк ХУ сшопаком 13 200 м. Они имели 
сисмнальные высотные мхупуры «Мер- 
лим» 77 с турбакомтрессараыи м 4-1 
пастиыми визитами, увеличенный лю 19 
метро» размах крыльев м новые РЛС АГ 
Мк УИ. Олим из «Москито» М. Г Мк. 

ХУ, кроме РЛС, оснащался мониным 

прожектаром «Турбинльйт». Обняружию 

с помошью РАС пражеские самолеты, си 

должен был полевечивать их для ваглий- 

ских жжаных истребителей. С 1944 г. 

таавной цсльж ночных истребителей 

«Москито» стиши \-1- Ноего за годы во- 

&ны выпуцимю 1680 таких самолетов. 

Оня сбили свыше КЮ самолетов н само- 

летов-смарялов. 

Но самым изаестиым из вочх «Моски- 

чаем ̀знощой 1941-1942 пт. Самолеты © 

четырьм» 500-фунтовыми бомбаме трн 

залетиом весе 10 1 жожтитажи скороети 

$1) мик Весной 1943 г. 105-я бомбаржин» 

ровочная эскаярилья РАРЁ (звизблла Ма- 

вый боевой вылет «чеперки» из ̀105-й 

бал состежся 1 мы 1942 г- 4 машним 

соферании аменой назет на Кельм. С 

этото ди улары ио важиейшим целям в 

«Гитлерланле» стая регуяярмымн я про- 

ходили практически беспревятственно, 

И немкиких истребители, н эемитики 

‘акзливись нЕ # состоянии бароться © 

этими скоростными менсврениыми ся- 

ие реаяммтали эту затею. Сюорость оке 
залась лучшим обюромитевьныем вюмуру- 
жением. Немны в борьбе с «Москито» 
оЗлаГАЛН належаы лиза на реактивные 
М:-262 ла слецмальные «антимоскит- 
ные» друкмоторные Хей. 
никель Нс-219 «Уху» Но, узы _ 

После перамых усыеюов бомберлиров- 
зинка англичане занились отработкой 
новой тактики сто боем пременения 
— дневкых точечьиых уперое вю важнс®- 

аким полям с иебочыной высоты. «Ока 
тырала» эту тактику та же 10% я (аъ 
Трамкая сжакз крншая к мой в семтибою 
19432 г. Тосла «Москито» раромили с 
брежишиго полета заемие игтб- юаарупираа 
пестаю в стояние Норвегия Осао, Онтуля 
спаслись миотие партизаны, силениие и 
страшном «завсзении» 

30 ямверя 1943 г., в дешь летия 

приход» нацистов к власти в Германия, в 

Беранне секлояисм больней воздувеный 

парах, который ириюимал «сам рейхемар- 
шаль Герниг. И адрут в размер торжеста 6 

«Москито» совершимно беспревжуствен- 

но промлы нал Большим Берзаном и 

разгромили ралношемтр в иитуе гпороля, 
из Мазурен- Алисе! 

Проммесние следует 
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ФИРМА «ГОРИЗОНТ» ПРЕДЛАГАЕТ 
1. Мотодельташяян двухместный 
7 Массь пустит, = ГГ "- Ротко (Австрии), ткажь кры- 

прелмахничен для выполнения полетов  #““*.® и -—— Русчесчня +53 $ тормозами, ариборами 

различного пазначищия- разрлекиТеИЬ- —сюъсь топлыванито быва. ® г: п  контроая полета. Отличьется хорошей 

ные, спортижные, учебмо-треиирозоч- — ̂ Дожмзноя чорюстьй, выч ч— м1“ оригкнальным дизай- 
о 4-4 Сриянавыемвонть эре з *« ном. Рвзрабатка крыла — фирмы 

тосъемка, осмотры, шатруюирование и = Ру р Ра сло вия предоплата 100%, 

га Потькоя, м г. СЛ — в течение 3 месяцев, 
Осмовые данные о, и 1 ме СЛР — в течение 6 месяцев. 
Силовая усткнозка- базовый ® рубля ю 

вито полем «бтраиь РМ. 05 изствукишему курсу! 
пистеренчятым редуктором, тязиъ крыла 

2. Самолет двукместный «Горизонт здыен вуки. © =- Е ант СЛ с двигателем «Буран» РМЗ-640 и 
УЛ?». Мая симальые 40 тквиь 

Сэерклеткий летательный випарёт —— отетиья масок. ©: р них © Эжитный зариаит Ре 
прехикзиачен для зыпохнений иолеТОЮ —Речее потума о, у -} двигателем (Австрия), тивпь кры- 

там Спортивныя, УебИО треиировоч. Тит. а ем *® "осанка тармалеми, прабореки 
ИЕ ее НН" з *4 комтроля Отличастся хорошей 

реботы, киню- иниочььльжем упраклясмостью, оригинальным дизай> 
тоеъемка, осмотры, пвтрунирозание и ричт х ИОы. Разработка крызё — фирмы 

ы =. в — претит Оснозиые даиные ” вия постааки — 

Силовая установка: базовый вари- Е 100%, поставка в течение 6 месжиев. 

3. Дельтапаюн спортивно-треняро- = Мыс пустого, = з' Сэсркаегкие атиараты 

Пралиазнатин для выполнемми тре- речные орел ко 252180, г. п быборняыя, 99 
кировочных м стеуеимитых теижетое спор = Пученжм сиооростсй, км/ч | т м 446-11-21 

Те» '; ^- 
Основные дянные Фа р зм-ьм. а Чемьтыя р 

«КР» — В ОБМЕН »-2600, облмст Соки! ул. «Горнив» ..* 
„в, 3. Радрсжяв . 

НА ЗАРУБЕЖНЫЕ ев ы? ава же М Паккциь, ул. «Син- 

ЖУРНАЛЫ И МОДЕЛИ вошь п буря одним Яки. о зы 
По-прежнему» «КР» поступают лись мов №1, бижбносер» мх.Б, ип. 3%. Стожи раз аа. 

ма от зарубежных ‚ Юорые — Калайджиеа. чи, ГООФОБАТ пини 12, #5. 

жевают мемать маш журиал м малели ив 84 Ав} ар.7. 5500 Васай Копьица 

зарубежные. Пубямкусм их адреса. +. 

а Батыя» № 15, бл,4 мы Веседуи Кеварки! м Теа 4 т 90 * ‚ бл.4, аи. 1. 

РУ Ни ых Вупкк, 14,5, — Кирилоз Кирев. 38-100 Икиетмам, Ро 

Болгцрия. 5000 г. В Тырново, ул. 
р А ое 

И СНОВА НАШЕ «ЛОТТО» 
прузьк, икиоытьйте счастья, как в № 1 и 2-93. 

ручеек помои. Напомимаем правила. Из 40 цифр нахо оттадять 

„ Москза, ух. Нозорязаюская, 26, журнал 
я пометьте «Латто» — 3. 

вас. ь журнала же пусть будет. кроиечный 
И И обо Торо вища - 

вое Родины». Е ИН комиссии Лепилжииу А.В. 





ФИРМА «АБРИКО» 

производит, продает, меняст 
Всегда в ассортименте сотни наименований моделей самолетов, 

кораблей, пехоты, техники, а также исторические миниатюры, аксес- 

суары. 
Для коллекционеров отправка по почте, для оптовых покупателей — 

ж/д багажом или контейнером. 
Адрес: 352922. г. Новороссийск-22, а/я 438, «Абрико» 
тел. (861-34) 3-82-52, Телекс: 279120 ТЕСНМ $0 Факс: (861-34) 2-40- 

45 


